






SEALIFT: ФЛОТ ДВОЙНОГО 
НАЗНАЧЕНИЯ

Морской транспорт должен обладать высокой мобилизационной способностью. Вместе с тем его основной задачей 
является обслуживание национальной внешней торговли. Вопрос совмещения этих двух функций стал актуален 

в связи с принятием Правительством Российской Федерации нескольких распоряжений, которые касаются 
строительства и эксплуатации специализированных судов.

Участие десантных кораблей (БДК) 
ВМФ России в перевозках в Сирию пока-
зало не только сильные, но и слабые 
стороны их эксплуатации при решении 
этой и подобных задач. Перевозка гру-
зов не является целевой задачей БДК 
пр.775, которые могут принять не более 
500 тонн груза в неприспособленное, по 
меркам современного судоходства, грузо-
вое помещение. Министерство морского 
флота СССР в 1960-е годы отказалось от 
строительства «гражданского» аналога 
БДК пр.1171, также участвующего в пере-
возках, из-за высоких эксплуатационных 
расходов. Иными словами, с точки зрения 
торгового флота, это было мало и дорого 
уже на конструктивном уровне. Безус-

ловно, в сложной и постоянно изменя-
ющейся ситуации сирийского конфликта 
первоначально существовали другие при-
оритеты. Появление в составе флота ООО 
«Оборонлогистика» специализированных 
судов стало адекватным решением новых 
масштабных задач. Тем не менее, многие 
вопросы, касающиеся перспектив разви-
тия специализированного флота, ожидают 
ответа. Поэтому обратимся к отечествен-
ному и иностранному опыту.

Не все типы судов с одинаковым успе-
хом могут быть использованы для пере-
возки военной техники, включая танки и 
боеприпасы. Суда типа Ро-Ро (ролкеры), 
характеризующиеся горизонтальным 
(накатным) способом проведения грузо-

вых операций через аппарель, в большей 
степени соответствуют современным 
требованиям воинских перевозок, чем 
суда других типов. Они способны пере-
возить накатные грузы, контейнеры и 
генеральные грузы, размещённые на 
трейлерах. Обработка практически любого 
ролкера в порту занимает всего несколько 
часов; при этом требуется минимальное 
оборудование причалов и терминалов. 
Аппарель, как правило, имеет достаточ-
ные габаритно-весовые характеристики, 
чтобы судно могло принять на борт мак-
симально широкую номенклатуру грузов.

В отечественной практике ролкеры 
использовались для воинских перевозок 
до середины 90-х годов. Так, специали-

Теплоход «Hartland Point» во время учений
Министерства обороны Великобритании Cougar 12 

в Средиземном море (10.10.2012).
Фото: Joel Rouse
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зированный флот Балтийского морского 
пароходства принимал участие в пере-
возках технического имущества из Ленин-
града на Кубу, затем обеспечивал вывод 
Западной группы войск из Германии и 
зарекомендовал себя с лучшей стороны. 
Советские пароходства успешно эксплу-
атировали нескольких десятков судов 
такого типа, построенных в Финляндии, 
Польской народной республике, Герман-
ской демократической республике, Фран-
ции и в СССР.

Важным фактором, говорящим в 
пользу этого типа судов, является наличие 
опыта их строительства на отечественных 
верфях: «Капитан Смирнов» (газотурбо-
ходы пр.1609), «Иван Скуридин» (тепло-
ходы пр.1607), «Шестидесятилетие СССР» 
(теплоходы пр.16073), «С.Киров» (тепло-
ходы пр.16071), «Кронштадт» (теплоходы 
пр.16075). Некоторые из них до сих пор 
используются иностранными перевоз-
чиками на коммерческих маршрутах, а 
модернизированный газотурбоход «Вла-
димир Васляев» (пр.1609) советского 
Черноморского морского пароходства в 
настоящее время известен как «LCPL Roy 
M. Wheat» ВМФ США.

В связи с первыми шагами по вос-
становлению отечественного ролкерного 
флота значительный интерес представ-
ляет иностранный опыт строительства и 
использования судов двойного назначе-
ния. Это в равной степени касается как тех-
нических, так и коммерческих решений.

Американская программа использо-
вания морского торгового флота в воен-
ных целях отличается масштабностью и 
весьма разнообразна. Маловероятно, что 
в РФ существует или в обозримом буду-
щем будет существовать потребность в 
перевозках грузов в объёмах, сопостави-
мых с американской военной логистикой. 
Поэтому более интересен европейский 
опыт, который отличается рационально-
стью и представляет большой практиче-
ский интерес.

Войны 90-х годов в Персидском заливе 

и Боснии показали наличие значительных 
проблем у Североатлантического альянса 
при фрахтовании судов, удобных для 
перевозки военной техники. В основном 
проблемы возникали не из-за отсутствия 
тоннажа, а вследствие недостатка вре-
мени, необходимого для мобилизации 
флота, занятого в «бессистемных», с точки 
зрения военных, коммерческих пере-
возках. Поэтому с 1998 года началась 
активная работа по созданию группы 
судов «коммерческого» флота, способного 
обслуживать интересы НАТО «по первому 
требованию». Несколько государств, вхо-
дящих в НАТО, объединили свои усилия 
для решения этой задачи. Была при-
нята программа «Си-лифт» (SEALIFT), 
предусматривающая строительство и 
эксплуатацию флота, состоящего из 10 
специализированных судов Ро-Ро. Несмо-
тря на схожесть названия, флот, полу-
ченный Североатлантическим альянсом 
по этой программе, не является частью 
американского вспомогательного флота – 
Military Sealift Command.

Первоначально ведущая роль в про-
грамме была отведена Норвегии, которая 
координировала действия других стран-
участниц – Канады, Дании, Венгрии, 
Италии, Нидерландов, Португалии, Испа-
нии и Великобритании. Финансирование 
проекта обеспечивалось всеми странами 
за исключением Дании и Соединённого 
Королевства. В Дании был реализован 
«Проект ARK», по которому страна предо-
ставила для работы SEALIFT два судна 
– «Tor Anglia» и «Ark Futura», а в Велико-
британии построены ролкеры класса 
Point. Норвегия подписала Договор об 
использования одного судна в программе. 
В начале 2004 года SEALIFT начала свою 
работу с Агентством по обслуживанию и 
поставкам НАТО (NAMSA). В 2006 году про-
грамма SEALIFT была расширена за счёт 
присоединения ФРГ, которая в 2014 году 
ввела в эксплуатацию ещё два судна.

Наглядным примером использова-
ния судов типа Ро-Ро в целях программы 

SEALIFT являются перевозки сирийского 
химического оружия в конце 2013 – 
начале 2014 годов. Так, тяжёлый атомный 
ракетный крейсер Северного флота «Пётр 
Великий» принял участие в обеспечении 
второго этапа транспортировки сирий-
ского химического оружия, проведя эту 
операцию вместе с боевыми кораблями 
Китая, Дании и Норвегии. Корабли обеспе-
чили конвоирование двух специальных 
транспортных судов «Ark Futura» и «Taiko». 
Первое из них было предоставлено 
Данией (оператор - DFDS), второе - Норве-
гией (Wallenius Wilhelmsen Logistics).

Расскажем подробнее о британских 
ролкерах класса Point, построенных для 
SEALIFT. Сам проект представляет собой 
современное морское судно для пере-
возки накатной техники, трейлеров и 
контейнеров, построенное под надзором 
Регистра Ллойда. Ледовый класс 1A соот-
ветствует российскому Arc4 (2008). Судно 
оборудовано для перевозки опасных гру-
зов, включая ИМО 1 класс, в соответствии 
с требованиями SOLAS 19 II-2. Длина 193 м, 
ширина – 26 м, осадка – 6,6 м. Дедвейт 
9921 т. Максимальная скорость 22 узла. 
Грузовые устройства – две аппарели 
грузоподъёмностью 85 и 75 т, а также 
40-тонный кран. Ролкер класса Point спо-
собен принять на борт единовременно 
189 трейлеров длиной по 12,6 м или 668 
контейнеров (ТЕU).

При реализации проекта Point осо-
бенно примечательными являются 
условия финансирования и практика 
«двойного использования». На момент 
написания статьи четыре судна («Hurst 
Point», «Eddystone», «Anvil Point» и 
«Hartland Point») использовались непо-
средственно в программе, а два судна 
переданы в долгосрочные тайм-чартеры 
коммерческим компаниям. «Longstone» 
сейчас известен как «Finnmerchant», в чар-
тере у фирмы Finnlines, а «Beachy Head» – 
как «Massimo Mura» у компании Tirrenia 
- Compagnia Italiana di Navigazione S.p.A. 
До 2017 года «Beachy Head» под именем 
«Williamsborg» работал у DFDS на Балтий-
ском и Северном морях.

При постановке задачи потенциаль-

Судно типа «Инженер Мачульский» 
(РО-12) Балтийского морского 
пароходства в порту Ленинград, 
1991 год.
Фото: Дмитрий Ловецкий

Теплоход «Сочи» (тип «Кронштадт», проект 16075) 
у причала Балтийского завода, 1996 год.

Фото: Дмитрий Ловецкий
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ным подрядчикам, Министерство обо-
роны Великобритании указало, что полная 
серия должна состоять из шести судов. 
При этом возможность использования 
всех их для целей, определённых про-
граммой SEALIFT, являлась абсолютным 
приоритетом. Одновременно, для эконо-
мии бюджетных средств, судовладелец 
мог, по согласованию с Министерством 
обороны, использовать эти суда для ком-
мерческих рейсов, в то время когда они 
не требовались военным. По этой причине 
все заказанные суда предполагалось обо-
рудовать и классифицировать как торго-
вые, что и было сделано.

При строительстве Министерство обо-
роны не использовало мобилизацион-
ные ресурсы, так как этого не требовала 
ситуация. Выбор подрядчика проходил 
на стандартных условиях, определённых 
Правилами Европейского Союза о государ-
ственных закупках. Контракт предполагал 
не только строительство, но также ком-
плексное использование и обслуживание 
серии судов. Отдельное требование Мино-
бороны Великобритании заключалось в 
том, что четыре претендента, конкуриру-
ющих между собой – Novomar, A.P.Maersk-
Møller, AWSR и Sealion – должны были 
предоставить британским верфям при-
оритетное право на строительство судов. 
Верфи со своей стороны гарантировали 
соблюдение сроков строительства и 
бюджета. Отметим, что это условие не 
было выполнено, так как только два из 
шести судов были построены в Велико-
британии на верфи Harland and Wolff, 
Belfast, а остальные в Германии, на верфи 
Flensburger Schiffbau GmbH & Co. KG. 
Однако строительство однотипных судов 
на двух верфях позволило своевременно 
ввести в эксплуатацию все суда, несмотря 
на задержку в финансировании проекта, 
которая составила 18 месяцев.

В октябре 2000 года Министр обороны 
Великобритании Джефф Хун объявил о 
победе в тендере концерна AWSR, состо-
ящего из известных британских компа-
ний – Houlder Offshore Engineering Ltd, 
Andrew Weir Shipping Ltd, Bibby Line Ltd, 
при участии James Fisher & Sons. По итогам 
конкурса Министерство обороны и AWSR 

подписали 25-летний контракт, по кото-
рому консорциум должен был выполнить 
разработку проекта судна, организовать 
работу флота и обеспечить процесс пере-
возки, а также управление персоналом. 
Обязательным условием Контракта яви-
лось то, что при использовании судов для 
целей Министерства обороны экипажи 
судов должны полностью комплекто-
ваться из граждан Великобритании, а 
сами суда нести на борту английский 
торговый флаг. Во время коммерческого 
использования экипаж судна, за исклю-
чением начальствующего состава, может 
состоять из моряков любой национально-
сти. Капитан судна и старший механик, в 
любом случае, должны быть гражданами 
Великобритании.

Справочник Jane’s Ships указывает, что 
суда класса Point способны перевозить 
на борту до 220 единиц военной техники, 
которые составляют стандартную комби-
нацию, состоящую из танков Challenger 2, 
БМП Warrior, БМП FV432, эвакуационные 
и ремонтные машины на базе танка 
Challenger, самоходные гаубицы AS90 и 
т.д. Одним судном класса Point можно 
полностью перевезти технику тяжёлого 
бронетанкового полка или бронетан-
кового полка 58 типа. Таким образом 
конструкция судна обеспечивает мобиль-
ность серьёзного войскового соединения 
в полном составе.

Отличительной чертой судов класса 
Point является наличие кают для курсан-
тов, проходящих практику. Суда активно 
используются в процессе подготовки 
кадров для британского торгового флота.

История строительства и эксплуатации 
судов класса Point – прекрасный пример 
того, что хорошее судно и профессио-
нальный менеджмент в равной степени 
подходят для перевозки как военных, 
так и гражданских грузов. Националь-
ные судовладельцы и экипажи являются 
лояльными и наиболее подготовленными 
для выполнения ответственных задач, 

связанных с обеспечением безопасности. 
Суда под государственным флагом защи-
щены от всякого рода недоразумений при 
морской перевозке, подобно трагической 
истории теплохода «Фаина». Они исполь-
зуются в коммерческом судоходстве, 
возвращая государству средства, потра-
ченные на строительство флота, как через 
фрахт, оплачиваемый тайм-чартерными 
фрахтователями, так и через налогообло-
жение их коммерческой деятельности. 
Мобилизация этих судов для военных 
нужд может быть осуществлена в самые 
короткие сроки. Профессиональная тех-
ническая эксплуатация и управление 
кадрами, выполняемые первоклассными 
компаниями, постоянно поддерживают 
суда в должном состоянии.

Интересно, что опыт общения с англий-
ским торговым флотом и в прошлом 
явился ценным уроком для наших соот-
ечественников. В результате Крымской 
войны появилось Российское Общество 
Пароходства и Торговли (РОПИТ). В резуль-
тате русско-турецкой войны 1877-1878 
годов был организован «Добровольный 
флот». В обоих случаях высокая моби-
лизационная способность и организация 
английского торгового флота послужила 
примером для создания крупнейших 
российских пароходных обществ. Сей-
час ситуация также располагает к тому, 
чтобы со всей ответственностью изучать 
и использовать современный положи-
тельный опыт других стран. Он указывает 
на возможность коммерческой работы 
судов, обладающих высокой мобилиза-
ционной способностью. Такое совмещение 
не только возможно, но и целесообразно.

Теплоход «Академик Купревич» 
в Одесском порту.

Фото: Юрий Венгереш

Теплоход «Vinni» (бывший «Новороссийск») 
компании Wallenius Wilhelmsen под погрузкой в 

Петролеспорту. 
Фото: Андрей Нелогов
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СИМБИОЗ КОНГРЕССА
И ВЫСТАВКИ ДАЕТ

МАКСИМАЛЬНЫЙ ЭФФЕКТ…
С 3 по 6 октября ведущие нефтегазовые и 

энергетические компании примут участие в 
VII Петербургском Международном Газовом 

Форуме. О новых перспективных конгрессно-
выставочных мероприятиях в рамках Форума 

рассказывает его руководитель Денис Осадчий.

Марина Дерябина

 - За годы проведения меропри-
ятие стало крупнейшей площадкой 
в России для дискуссии о развитии 
мировой газовой отрасли. Расскажите 
подробнее о предстоящем Форуме.

 - Действительно, Петербургский 
Международный Газовый Форум (ПМГФ) 
стал широко известной площадкой для 
обсуждения актуальных вопросов энер-
гетики, транспорта, экологии и экономии 
природных ресурсов. ПМГФ объединяет 
международных специалистов и профес-
сиональные сообщества в независимости 
от политических пристрастий для дости-
жения гармонии в развитии человечества.

Что касается конгрессной части, то на 
сегодняшний день Форум представляет 
ряд серьезных, интересных и насыщен-
ных деловых мероприятий. В рамках 
ПМГФ пройдет конгресс по газомоторному 
топливу, где эксперты обсудят развитие 
отрасли в части использования природ-
ного газа на транспорте, переход на сжи-
женный природный газ (СПГ), вопросы 
развития малотоннажного производ-
ства СПГ и многое другое. Этой тематике 
также будет посвящен большой блок в 
рамках выставочной экспозиции, где 
международные компании представят 
оборудование и технологии для заводов 
по сжижению природного газа, а россий-
ский производители продемонстрируют 
свои ноу-хау для строительства и про-
ектирования заводов СПГ на территории 
России.

Большой блок обсуждений на Форуме 
будет посвящен автоматизации и инфор-

матизации. Вопросы безопасности транс-
портировки и хранения газа обсудят на 
Форуме по энергетической безопасности.

Важной социальной частью является 
Молодежный день. За последние годы 
этот международный проект стал весо-
мым событием, и это не может не радо-
вать ведь он дает возможность молодым 
специалистам из разных стран мира 
пообщаться с главами крупнейших кор-
порации, посетить технические семинары, 
поучаствовать в бизнес–кейсах и понять 
насколько верен выбранный ими профес-
сиональный путь.

Ярким событием станет финиш 
Международного автопробега «Голубой 
коридор - 2017», который пройдет по тер-
ритории стран Европы со стартом в Лисса-
боне и финишем в Санкт-Петербурге. Во 
время автопробега экипажи примут уча-

стие в круглых столах и выставках, посвя-
щенных газомоторной тематике.

И это только малая часть профиль-
ных мероприятий, которые пройдут в 
рамках ПМГФ. Такой комплекс различных 
программ собирает на площадке руко-
водителей всех направлений отрасли, а 
очень грамотно расставленный график 
конференций и круглых столов позволяет 
специалистам посетить максимальное 
количество разных мероприятий.

Отдельно хотелось бы отметить, что в 
2017 году ПМГФ пройдет в рамках Между-
народного форума по энергоэффектив-
ности и развитию энергетики «Российская 
энергетическая неделя» – крупнейшего 
события в области энергетики в стране. 
Это говорит о серьезном признании и 
высоком статусе нашего мероприятия.
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 - Что отличает ПМГФ от аналогич-
ных проектов? В чем его уникальность? 

 - Одно из главных преимуществ 
Форума – это консолидация тематик 
выставочной и конгрессной программ. 
Данный формат позволяет наладить 
прямой диалог не только между экспо-
нентами и их заказчиками, но и расши-
ряет взаимодействие между властью и 
бизнесом, наукой и производством, инве-
сторами и разработчиками новейших 
технологий. Обширная выставочная экс-
позиция ПМГФ включает три международ-
ных отраслевых выставки: «InGASStream 
– Инновации в газовой отрасли», «Газо-
моторное топливо» и «РОС-ГАЗ-ЭКСПО». 
Российские технологии продемонстри-
рует специализированная экспозиция 
«Импортозамещение в газовой отрасли». 
В совокупности, на площади более 25 тыс. 
кв.м будут представлены новейшие раз-
работки и перспективные проекты всей 
технологической цепи газовой отрасли. 
Я считаю, такой симбиоз конгресса и 
выставки дает максимальный эффект для 
всех представителей, принимающих уча-
стие в данных мероприятиях.

 - Увеличится ли география участ-
ников? Какие крупные международ-
ные компании и ассоциации примут 
участие в ПМГФ-2017?

 - Из года в год Форум активно разви-
вает международное участие. На текущий 
момент подтвердили сотрудничество в 
рамках конгрессной и выставочной про-

грамм Европейская ассоциация газовых 
компаний, Ассоциация европейского 
бизнеса, Национальный газомоторный 
консорциум Италии, Комитет по НИОКР 
и инновациям Международного газо-
вого союза, ведущие зарубежные орга-
низаторы выставок и конференций FCE 
Groupsrl. и Pegasus Consultancy Pvt. Ltd.

Учитывая специфику сложной поли-
тической и экономической обстановки, 
количество иностранных участников рас-
тет, но не такими темпами, как хотелось 
бы. Однако география Форума расширя-
ется. Если в прошлом году было представ-
лено 36 стран, то в этом году мы ожидаем 
порядка 40. Это касается как экспонентов 
выставочной программы, так и делега-
тов, которые приедут на конгресс. В этом 
году Форум планирует посетить мини-
стры энергетики Венесуэлы и Болгарии, 
представители министерств европейских 
стран. Будут участвовать специалисты из 
Германии, Италии, Франции. Они выступят 
в рамках деловой программы, а также 
привезут оборудование и технологии, 
чтобы продемонстрировать мировой про-
мышленный потенциал.

Это еще раз говорит о том, что Форум 
международный и обсуждаемые вопросы 
являются актуальными для всего мира и 
для отрасли в целом.

 - Большой интерес для мировой 
экономики представляет морская 
тематика. Планируете ли Вы разви-
вать этот сегмент в рамках Форума?

 - Как я уже отметил выше, на ПМГФ 
большой блок конгрессных мероприятий 
посвящен вопросам СПГ и переходу на 
использование газомоторного топлива на 
всех видах транспорта, в том числе и мор-
ского. Последний сегмент будет рассма-
триваться нашими участниками не столь 
подробно, но мы надеемся в будущем 
уделить этой тематике гораздо больше 
внимания. И для этого есть все основания 
– за последние годы мы наблюдаем как 
продвигается отрасль, строится инфра-
структура внутри страны. Мы надеемся, 
что тема перевода судов на использова-
ния СПГ в качестве моторного топлива 
также будет активно развиваться, а луч-
шие предложения и инициативы участ-
ники вынесут на обсуждение в рамках 
Форума.

 - То есть, на Ваш взгляд, это тема-
тика в перспективе будет расширена 
в рамках конгрессных мероприятий? 

 - Конечно. Об этом говорит и то, что 
Санкт-Петербург и «Экспофорум» в 2022 
году примут одно из крупнейших меро-
приятий отрасли – Международную 
конференцию и выставку по СПГ (LNG 
International Conference&Exhibition). Мы 
надеемся, что Санкт-Петербург с достоин-
ством примет это масштабное отраслевое 
событие, а мы со своей стороны уже начи-
наем активно к нему готовиться, развивая 
и расширяя в рамках мероприятий ПМГФ 
вопросы в области СПГ, включая морскую 
тематику.

М
ор

ск
ой

 и
 р

еч
н

ой
 т

ра
н

сп
ор

т

39

ВЕ
СТ

И 
М

ОР
СК

ОГ
О 

ПЕ
ТЕ

РБ
УР

ГА
 №

3/
 20

17



40

ВЕ
СТ

И 
М

ОР
СК

ОГ
О 

ПЕ
ТЕ

РБ
УР

ГА
 №

3/
 20

17



Э
ко

ло
ги

я

Роспотребнадзор добивается 
снижения количества 
фосфатосодержащих 
соединений в синтетических 
моющих и водосмягчающих 
средствах, оказывающих 
негативное влияние на 
водоемы.

Александр Белый

Роспотребнадзор ведет работу по вне-
дрению комплексных мер, направленных 
как на максимальное снижение потерь 
фосфора при переработке, ограничение 
использования фосфатосодержащих 
удобрений, уменьшения содержания 
фосфора в потребительской продукции 
(синтетические моющие средства), так и 
на недопущение загрязнения окружаю-
щей среды соединениями фосфора через 
стоки и выбросы.

В последнее десятилетие ухудшилось 
состояние российских водных объектов, 
используемых в питьевых и хозяйственно-
бытовых целях, связанное с процессами 
эвтрофикации. Антропогенная эвтрофи-
кация водоемов и водотоков возникает 
в результате избыточного поступления 
в них биогенов (фосфора, азота) и сопро-
вождается изменениями, из-за которых 
становится невозможным использование 
их в хозяйственной деятельности (питье-
вое водоснабжение, рекреационные 
цели). При «цветении» воды в результате 

отмирания размножившихся водорослей 
и развития сопутствующей микрофлоры 
ухудшается качество природной воды по 
санитарным и токсикологическим пока-
зателям. Кроме того, последующая гибель 
разрастающихся сине-зеленых водо-
рослей приводит к образованию в воде 
устойчивых к разрушению токсических 
веществ.

Большая часть фосфатов, содержа-
щихся в коммунальных стоках, является 
следствием использования синтетических 
моющих средств, в которых содержание 
фосфатов доходит до 30%.

В России требования к товарам быто-
вой химии (в том числе предназначенных 
для мытья и товаров детского ассорти-
мента) установлены Едиными санитарно-
эпидемиологическими и гигиеническими 
требованиями к товарам, подлежащим 
санитарно-эпидемиологическому над-
зору, утвержденными Решением Комис-
сии Таможенного союза. В отношении 
указанной продукции предусмотрена 
оценка массовой доли фосфорнокислых 
соединений в пересчете на пятиокись фос-
фора. Действующий норматив допускает 
содержание «фосфорнокислых соедине-
ний в пересчете на Р2О5» не более 17% 
(кроме водосмягчающих средств, в водо-
смягчающих средствах – не более 30%).

В то же время европейским законода-
тельством запрещается продажа моющих 
средств с содержанием фосфора, равном 
или больше чем 0,5 грамма в рекомен-
дуемом количестве моющего средства, 
которое будет использоваться в основном 

цикле процесса стирки.
Для снижения негативного воздей-

ствия на окружающую среду Роспотреб-
надзором подготовлены изменения в 
нормативы Евразийского экономического 
союза в части снижения количества фос-
фатосодержащих соединений в составе 
рецептуры синтетических моющих и 
водосмягчающих средств до 1%. Пакет 
документов направлен в 2017 году в Евра-
зийскую экономическую комиссию на рас-
смотрение.

Как заявляют в Роспотребнадзоре, 
крупный бизнес, производящий в РФ 
моющие и чистящие средства, поддер-
жал инициативу по снижению фосфатов 
в моющих средствах, а также сообщил о 
готовности переходить к производству 
концентрированных моющих средств для 
экономии электроэнергии и воды и сни-
жения негативного воздействия на окру-
жающую среду.
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Первозданная природа Сейшельских островов 
поддерживается усилиями множества 

неправительственных и государственных 
организаций, а также каждого отдельного 

человека. Причем с малого возраста.

Татьяна Пролеско, генеральный директор SeyClub

Какие образы всплывают в сознании 
человека, когда он слышит слова «эколо-
гия», «защита окружающей среды»? Ско-
рее всего, первыми ассоциациями станут 
водоемы с прозрачной водой, красивые 
пейзажи, разнообразие животного и рас-
тительного мира. 

Затем у вдумчивого человека может 
возникнуть внутренний дискомфорт от 
осознания степени ущерба, который пла-
нете нанес и продолжает безрассудно 
наносить ее хозяин. 

На первый взгляд может показаться, 
что от конкретного человека мало что 
зависит. Ведь лично мы не можем повли-
ять на качество воды в кране, на прекра-
щение истребления редких животных, на 
развитие технологий утилизации отходов 
и на многое другое. Кажется, что можно 
жить отдельно от всех этих экологических 
вопросов, оставив их решения государ-
ству, законодательству, ЮНЕСКО и про-
фильным организациям.

Однако любому человеку по силам 
внести свою минимальную лепту в охрану 
окружающей среды.

Первые шаги

Сразу же за пределами международ-
ного аэропорта на острове Маэ  туристов 
поражает уровень чистоты, полное отсут-
ствие мусора вдоль дорог, свалок из пла-
стиковых бутылок, целлофановых пакетов 
и других бытовых отходов.

На этикетках местной питьевой воды 
любознательный турист прочитает «Про-
сим выбрасывать пластиковые бутылки 
только в урны, с целью сохранения при-
роды наших красивых Сейшельских остро-
вов».

Клубы природы на любой вкус

По мере роста уровня загрязнения 
окружающей среды вопросы экологии 
выходят на повестку дня во многих стра-
нах мира.

В 1994 году на Сейшелах основан 
Клуб Дикой Природы (Wildlife Clubs of 
Seychelles, WCS). Это неправительственная 
организация (НПО), деятельность кото-
рой направлена на привлечения детей и 
молодежи к вопросам экологии. В насто-
ящее время WCS состоит примерно из 
600 участников, имеет свои клубы почти 
во всех школах страны. Регулярно про-
водятся мероприятия, экскурсии, позво-
ляющие ближе познакомиться с дикой 
природой и ее хрупкими экосистемами. 
Учащиеся принимают посильное уча-
стие в экологических акциях, например, 
уборке территорий, посадке деревьев и 
садов, устранению инвазивных растений, 
опросах населения. WCS тесно сотрудни-
чает с Министерством окружающей среды 
и энергетики, церковными и всеми обра-
зовательными учреждениями от школ до 
университетов.

Неправительственная организация 

S4S (Sustainability for Seychelles) c 2007 
года является связующим звеном всех 
процессов между гражданами, прави-
тельством, другими НПО и частным сек-
тором с целью сохранения окружающей 
среды на Сейшелах.

Деятельность Морского общества 
охраны Сейшельских островов Marine 
Conservation Society Seychelles (MCSS) 
– направлена на сохранение морской 
среды путем проведения исследований, 
постоянного мониторинга передвижения 
китовых акул и черепах, реализации ряда 
программ, финансируемых грантами. 
Большинство проектов фонда поддержи-
ваются усилиями волонтеров. Некоторые 
из них спонсируются местными пред-
приятиями, ассоциациями и частными 
лицами. В настоящее время фонд привле-
кает волонтеров для участия в исследова-
нии Морского заповедника Святой Анны и 
острова Серф, а также курорта Banyan Tree, 
инициировавшего ветеринарную под-
держку и спасение диких животных.

Фонд Зеленые острова (Green Islands 
Foundation) основан в 2006 году и всеми 
силами стремится преодолеть разрыв 
между частными интересами и наци-

Более 50% Сейшельского архипелага - заповедники, при 
этом с развитием страны их число увеличивается, а не 
сокращается, как этого можно было бы ожидать. 
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ональными экологическими програм-
мами. Страна ограничена в человеческих 
ресурсах, в связи с этим ведется активное 
сотрудничество с зарубежными исследо-
вательскими центрами и университетами.

Природа Сейшел (Nature Seychelles) 
с 1998 года является ведущей организа-
цией в западной части Индийского океана. 
Это крупнейшая и старейшая экологиче-
ская НПО в Сейшельском архипелаге. Она 
состоит в  партнерстве с BirdLife (охрана 
птиц), Международным союзом охраны 
природы и природных ресурсов, а также 
является членом Морской Научной 
Ассоциации западной части Индийского 
океана. Основной целью организации 
считается сохранение биологического раз-
нообразия при помощи внедрения ряда 
научных, управленческих, образователь-
ных и учебных программ.

НПО «Сохранение островов» (Island 
Conservation Society) владеет и управляет 
заповедником Арид, а также по дого-
вору с НПО «Развитие островов» (Islands 
Development Company) создала центр по 
развитию территорий - заповедников 
Альфонс, Дерош и Силуэт.

Организация для привлечения граж-
дан Сейшельских островов - Citizens 
Engagement Platform Seychelles зани-
мается повышением потенциала граж-
данского общества и его участия во всех 
процессах и инициативах, связанных с 
защитой экосистем и не только.

Правительство Республики прово-
дит целенаправленную политику, под-
писывает международные соглашения 
и предлагает законодательные акты по 
совершенствованию в управлении био-
разнообразия островов. Существуют орга-
низации, которым поручено заниматься 
защитой особенно хрупких экологических 
объектов. Например: Управление наци-
ональных парков отвечает за морские и 
наземные территории архипелага, а Фонд 
Сейшельских островов заведует охраной 
объектами всемирного наследия ЮНЕ-
СКО: самым большим в мире коралловым 
атоллом - Альдабра и единственным дои-
сторическим лесом на планете – Майской 
долиной на острове Праслин.

Ряд исследовательских проектов 
направлен на восстановление кораллов, 
определение степени их обесцвечивания, 
вызванного Эль-Ниньо – колебанием 
температуры поверхностного слоя воды.

Чистые технологии

На Сейшелах распространены ветря-
ные турбины, солнечные фотоэлектриче-
ские установки, а также резервуары для 
сбора дождевой воды. Совершенствуется 
специальная система очистки сточных 
вод в северном и центральном районах 
острова Маэ.

На Сейшелах все чаще можно увидеть 
электромобили.

Многие отели применяют собствен-
ные инновации в виде систем повторного 
использования серы или воды, применя-
емой для поддержания ландшафтного 
дизайна. Местный отель Banyan Tree лиди-
рует в переработке отработанного масла 
с кухонь. Оно превращается в биоди-
зельное топливо и используется в транс-
портных средствах, тем самым снижая 
зависимость от углеводородного сырья.

Отель Constance Lemuria Resort исполь-
зует систему очистки сточных вод для 
поддержания 18-луночного гольф-поля. 

Многие большие и малые курорты 
вносят свой вклад в сохранение природы 
и соревнуются между собой, получая раз-
личного рода поощрения от государства.

На заметку инвестору

Гармонизация развития гостиничного 
сектора и одновременное поддержание 
окружающей среды в первозданном виде 
являются приоритетными на Сейшельских 
островах.

Считается, что здания в стране не 
должны быть выше кокосового дерева. 
Любые крупные проекты оцениваются с 
точки зрения степени их будущего воздей-
ствия на природу.

Местное население очень активно выра-
жает свои взгляды на такие проекты. Так, за 

последние три года общественность доби-
лась запрета на постройку двух крупнейших 
отелей на острове Маэ: первого в заповед-
нике Cap Ternay, второго -  в Police Bay. 

Строго обстоят дела с получением раз-
решений на строительство на острове Ля 
Диг. Новые большие отели - с номерным 
фондом свыше 25 номеров - возводить на 
острове запрещено, несмотря на то, что 
спрос со стороны туристов на размещение 
значительно превышает предложение. 
Бронирования на Ля Диге рекомендуется 
оформлять минимум за 3-5 месяцев до 
заезда. Найти и купить здесь дом с жела-
емыми параметрами крайне сложно, хотя 
и возможно.

Инвестиционный Комитет Республики 
заинтересован в привлечении средств к 
развитию ряда проектов. При этом ино-
странный гражданин, который внес зна-
чительный вклад в развитие страны и 
улучшение тех или иных сфер ее жизни, 
имеет шансы на получение гражданства 
Сейшельских островов.

Существует ряд решений для инве-
сторов, желающих владеть большим или 
малым отелем на Сейшелах. Первым 
решением может стать покупка участка 
земли с уже одобренным проектом на 
строительство. Для государства при-
оритетно развитие таких объектов вместо 
выдачи новых разрешений.

Вторым вариантом является покупка и 
/ или реконструкция действующего отеля.

Совмещение различных подходов к 
охране окружающей среды – от привития 
молодому поколению бережного отноше-
ния к природе до разумного ограничения 
деловой активности позволяет Сейшелам 
оставаться экологически чистым местом 
на планете. Именно поэтому каждый путе-
шественник может найти здесь пляж, где 
он будет кормить птиц с руки, погружаться 
в потрясающий подводный мир, рассма-
тривать диковинные растения и испыты-
вать ни на что не похожее ощущения.
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ФЛОТ НА ТЫСЯЧУ ЛЕТ

Первые упоминания о прообразе 
военного флота у славян относятся к I 
веку: «Первый морской поход в Грецию 
совершён был овладевшими Киевом дру-
жинниками Рюрика, явившимися перед 
Константинополем в 865 году, в числе 
200 судов». Потом успешные походы в 
Грецию совершены князьями Олегом, 
Игорем и Святославом, завоевавшим при-
дунайскую Болгарию и временно утвер-
дившимся в ней.

Сын Святослава, Владимир, ходил по 
Волге против камских болгар и завоевал у 
греков Херсонес, сообщает Ф.Ф. Веселаго в 
своей работе 1893 года «Краткая история 
Русского флота». Он отмечает: «Эти пла-
вания, сопровождавшиеся разорением 
берегов и захватом богатой добычи, наво-
дили ужас на прибрежных жителей, и 
признанное греками господство русских 
на Чёрном море выразилось названием 
этого моря – Русским морем».

Во времена царствования Михаила 
Фёдоровича – основателя династии 

Романовых – сделана первая попытка 
заложить настоящий военный корабль 
по европейскому образцу, оснащённый 
пушками. Строился он не для военных 
походов, а для охраны торговых судов, но, 
«выйдя в Каспийское море, «Фридерик» 
погиб там у берегов Дагестана».

При Алексее Михайловиче предпри-
нята вторая попытка создания военной 
силы на море, пишет Ф.Ф. Веселаго, «по 
ходатайству одной персидской купеческой 
компании, которая желала перевозить 
персидские товары в Западную Европу 
через Россию, и наше правительство, за 
определённое вознаграждение, обязы-
валось доставлять и охранять эти товары 
во время пути. С этой целью в дворцо-
вом селе Дединове в 1667 году заложен 
корабль «Орёл» и, кроме того, яхта, бот 
и две шлюпки». Этот флот тоже постигла 
печальная участь: «Конечным пунктом, до 
которого дошли они, оказалась Астрахань, 
где «Орёл» сожжён разбойником Стень-
кою Разиным, а команда разбежалась», 

Военно-морской флот России отметил свою очередную годовщину. Важнейшие страницы его 
истории - в электронных материалах Президентской библиотеки в Санкт-Петербурге.

Виктор Цукер, по материалам Президентской библиотеки

« Кронштадтская ночь», Пен С.В.
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– сообщает «Краткая история Русского 
флота».

В электронной копии издания 1904 
года «Русский военный флот» можно 
найти уникальный документ – «Снимок 
с собственноручной записки Государя 
Петра Великого о находке ботика и первых 
плаваниях Его Величества». Буквально 
своими глазами читатель видит, как 
начиналась история регулярного россий-
ского флота: «…случилось нам быть в 
Измайлове… и, гуляя по амбарам, где 
лежали останки вещей дома деда Микиты 
Ивановича Романова, между которыми 
увидел я (бот) судно иностранное. Спросил 
вышеречённого Франца, что то за судно, 
он сказал, что то бот английский. Спросил, 
где его употребляют, он сказал, что при 
кораблях для езды и воски. Я… спро-
сил… какое преимущество имеет перед 

нашими судами… Он мне сказал, что бот 
ходит… на парусах не только по ветру, 
но и против ветру, которое слово меня в 
великое удивление привело… – пишет 
Пётр. – Вышеречённый Франц сыскал 
голландца ж Карштен Брандта, который 
призван при отце моем в компании мор-
ских людей для делания морских судов 
на Каспийское море, оный бот починил и 
сделал мачты и паруса…».

В фонде Президентской библиотеки 
хранится цифровая копия издания 1871 
года «Дедушка Русского флота, ботик 
Петра Великого. 1688–1872», которая наи-
более полно рассказывает историю этого 
корабля.

Пётр I не только стал отцом-основате-
лем военно-морского флота Российской 
империи, он также выступил автором 
Морского устава – документа, в котором 
изложены основные законы, касающиеся 
всех сторон флотской жизни. «Все чины 
флота во всякое время и при всех обсто-
ятельствах должны вести себя так, чтобы 
поддерживать честь русского имени и 

достоинства русского флага», читаем 
в разделе устава «Общие обязанности 
чинов флота».

Отдельного упоминания заслуживает 
электронная коллекция «Экспедиция Рус-
ского флота к берегам Северной Америки 
(1863–1864)», посвящённая походу в 

1860-х гг. двух русских крейсерских эскадр 
к берегам США. Вошедшие в подборку 
документальные фильмы, подготовлен-
ные Президентской библиотекой, расска-
зывают об одной из ярких и интересных 
страниц в истории взаимоотношений двух 
стран. Благодаря этому походу сорвано 
вооружённое выступление коалиции 
европейских государств против России. 
Кроме того, русский флот внёс заметный 
вклад в перелом Гражданской войны 
Севера и Юга, во многом предопределив 
победу Авраама Линкольна и создание 
Соединённых Штатов Америки. В элек-
тронную коллекцию включены отдель-
ные статьи и обзоры, опубликованные в 
отечественной печати с момента собы-
тия по настоящее время, а также очерк, 
изданный Военно-морским историческим 
фондом США.

 
В фонде Президентской библиотеки хранятся десятки различных матери

алов, рассказывающих как о развитии и становлении флота в России, так и о 
важнейших событиях, навсегда оставивших имена русских моряков в истории 
мирового мореплавания. Это электронные копии документов, раритетных 
книг, энциклопедий, исследований, биографий, альбомов, периодических изда
ний, оцифрованные документальные фильмы и многое другое.

История российского ВМФ подробно представлена в таких изданиях из 
электронного фонда Президентской библиотеки, как «Краткия сведения о 
русских морских сражениях за два столетия с 1656 по 1856 год» Ф.Ф. Веселаго 
1871 года, «Русский флот в царствование императрицы Екатерины II с 1772 г. 
по 1783 год» А.С. Кроткова 1889 года, «К последним событиям. Т.1: Современ
ный флот» А.Г. Авчинникова 1905 года, сборник «Российский императорский 
флот» 1915 года, воспоминания вице-адмирала А.Г. фон Нидермиллера «От 
Севастополя до Цусимы: воспоминания;Русский флот за время с 1866 по 1906 
гг.» 1930 года и многих других.

Также на портале Президентской библиотеки можно ознакомиться с 
оцифрованными копиями нескольких редакций Морского устава: 1778 года, 
1853 года, 1885 года.

Записка
Петра Великого
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