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С ПРИЦЕЛОМ НА ГРАЖДАНКУ
На северодвинском ПО «Северное машиностроительное 

предприятие» утверждена концепция блочно-модульного 
строительства атомных подводных лодок. 

Ее реализация позволит предприятию активнее заниматься 
гражданскими заказами.

Виктор Цукер

Утвержденная летом на ПО «Север-
ное машиностроительное предприятие» 
(Севмаш, входит в Объединенную судо-
строительную корпорацию) Концепция 
блочно-модульного строительства атомных 
субмарин направлена на развитие ком-
плексной подготовки производства, обе-
спечивающей формирование эффективной 
инфраструктуры предприятия и  изменение 
подходов к  проектированию. Предполага-
ется, что результатом внедрения концепции 
станет снижение стоимости строительства 
атомоходов, а  сокращение стапельного 
периода позволит диверсифицировать про-
изводство, разместив на  освободившихся 
стапельных местах заказы гражданского 

и двойного назначения.
Как отмечают на «Севмаше», одно 

из  преимуществ технологии – равно-
мерная загрузка мощностей при форми-
ровании производственных программ 
за  счет перераспределения значительного 
объема монтажных, электромонтажных, 
регулировочных, пусконаладочных работ 
и испытаний со стапельных мест во вновь 
создаваемый цех.

Для внедрения блочно-модульного 
метода строительства подводных лодок 
на «Севмаше» выполняется техническое 
перевооружение производства. Завершена 
реконструкция транспортно-передаточного 
комплекса, планируется строительство 

нового пролета сборочно-сварочного цеха 
корпусно-сварочного производства, стро-
ительство комбинированной камеры 
очистки и окраски, строительство цеха агре-
гатирования, техническое перевооружение 
стапельно-сдаточного производства. Окон-
чание всех работ запланировано на 2031 год.

В настоящее время «Севмаш» является 
единственным российским предприятием, 
выпускающим атомные подводные лодки 
для ВМФ РФ. Львиная доля заказов состав-
ляет продукция военно-промышленного 
комплекса. Однако предприятию удается 
привлекать и гражданских заказчиков. Так, 
в  октябре текущего года компания закон-
чила изготовление секций для опорного 
основания ледостойкой платформы ЛСП 
«А» (будет располагаться на месторож-
дении «Каменномысское-море» в Обской 
губе). Всего построены 221 секция общим 
тоннажем 5,5 тыс. т. Затем секции переда-
ются водным путем подрядчику по  изго-
товлению суперблока - Центру судоремонта 
«Звездочка».
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«СЕВЕРНЫЙ ПОТОК - 2» 
ЖДЕТ НОВОГО ГОДА

После достройки «Северного 
потока - 2» потребуется 

несколько месяцев на 
устранение бюрократических 

барьеров для запуска его в 
эксплуатацию.

Виктор Цукер

В начале сентября ПАО «Газпром» зая-
вило о завершении строительства мор-
ского газопровода «Северный поток - 2». 
Укладка его первой нитки завершилась 
в начале июня.

Напомним, «Северный поток - 2» 

мощностью 55 млрд м3 газа в год 
и  протяженностью свыше 1200 км 
проходит от компрессорной станции 
«Славянская» в Кингисеппском районе 
Ленинградской области до балтийского 
побережья Германии. Новый экспортный 
трубопровод построен для увеличения 
объемов поставки природного газа евро-
пейским потребителям. Основные газо-
добывающие мощности для заполнения 
«Северного потока - 2» сосредоточены 
на  полуострове Ямал (Бованенковское 
месторождение).

«Северный поток - 2» прошел через 
территориальные воды и/или исклю-
чительные экономические зоны пяти 
государств. Россия, Финляндия, Швеция, 
Дания и Германия выдали все необходи-
мые для строительства и эксплуатации 
газопровода разрешения. Другие страны 
Балтийского региона (Польша, Литва, 

Латвия и Эстония) также приняли участие 
в международных консультациях.

Укладка труб стартовала в 2018 году 
с  привлечением широкого пула ино-
странных партнеров и подрядчиков. 
Однако достраивал «Газпром» трубопро-
вод собственными силами, так как, из-за 
наложенных США санкций, его швей-
царский подрядчик остановил работу 
по укладке трубы.

Впрочем, для запуска газопровода 
в эксплуатацию потребуется получение 
ряда разрешений со стороны европей-
ских структур. По оценкам Министер-
ства иностранных дел РФ на это уйдет 
до четырех месяцев. Таким образом, при 
благоприятном стечении обстоятельств 
«Северный поток - 2» сможет поставить 
первый газ европейским (в первую оче-
редь потребителям Германии) в начале 
2022 года.

По прогнозам добыча газа в Нидерландах, Велико
британии и Норвегии будет падать. В тоже время 
европейский спрос на газ останется на том же уровне 
благодаря низкому содержанию углерода. Потребность 
ЕС в газе может быть удовлетворена только в случае 
увеличения объема импорта. К 2035 году дефицит 
импорта газа в ЕС составит примерно 120 млрд м3. 
«Северный поток - 2» сможет покрыть около трети 
дополнительного импорта в ЕС.
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Пять ледоколов по программе 
развития вспомогательного 

флота РФ построят 
до 2033 года. Суда необходимы 

для обеспечения доставки 
грузов в арктические военные 

гарнизоны.

Александр Белый

Программой развития вспомогатель-
ного флота России до 2033 года предус-
мотрено строительство пяти ледоколов 
и трех универсальных судов грузоподъ-
емностью по 6 тыс. тонн каждый для 
доставки воинских грузов в гарнизоны 
на Крайнем Севере. Как сообщают СМИ, 
об этом заявил замначальника штаба 
материально-технического обеспечения 
Вооруженных сил РФ Андрей Ефимов.

Ледоколы и новые транспортные суда 
с ледовым усилением позволят значи-
тельно повысить возможности вспо-
могательного флота по доставке грузов 
в районы Крайнего Севера.

По оценке ВМФ, до половины гру-

зов для нужд арктических гарнизонов 
доставляют водой по трассам Северного 
морского пути. Для этого в 2017 году 
в  состав вспомогательного флота ВМФ 
России включили два морских судна – 
«Эльбрус» грузоподъемностью до 2 тыс. 
тонн, способное самостоятельно идти 
в ледовой обстановке до 0,8 м льда, 
а  также дизель-электрический ледокол 
«Илья Муромец».

Также в настоящее время на петер-
бургском судостроительном заводе 
«Алмаз» строится ледокол «Евпатий 
Коловрат» пр.21180 М, который в 2022 
году планируется принять в состав 
Военно-морского флота. Главным его 
отличием являются уменьшенные раз-
меры корпуса и малая осадка. Данный 
ледокол получит новейшую систему 
автоматизированного управления 
«Залив-ЛК-21180».

Гражданские планы на Арктику

По данным ГК «Ростатом», до 2030 года 
для обеспечения действующих и перспек-

тивных арктических индустриальных про-
ектов необходимо построить порядка 80 
транспортных судов. В  частности, к 2028 
году для обеспечения вывоза продукции 
с Баимского медного месторождения 
потребуются три сухогруза и один персо-
нальный ледокол для них.

Компания «Атомфлот» к уже строя-
щимся четырем ледоколам пр. 22220 
и  одному «Лидеру» пр. 10510 заплани-
ровала построить два атомных ледо-
кола пр. 22220 и четыре СПГ-ледокола. 
Однако этого количества на перспективу 
не достаточно.

Высвободить силы ледокольного 
флота для решения других задач позво-
лит строительство судов снабжения 
с  высоким ледовым классом, которые 
смогли бы обеспечивать нужды недро-
пользователей в Арктике без ледоколь-
ной проводки. Текущая потребность 
в таких судах оценивается в 8-10 единиц.

Также добывающим компаниям 
в Арктике для обеспечения своих проек-
тов в течение ближайших 5-7 лет потре-
буется постройка до десяти ледоколов 
мощностью 10-30 Мвт.

БАЗЫ ОСНАСТЯТ ПО ПОЛНОЙ
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Основные характеристики БМРТ пр. СТ-192:
• длина - 108 м;
• ширина - 21 м;
• вместимость грузовых трюмов - 5500 м3;
• автономность по запасам топлива - 45 суток;
• экипаж - 139 человек;
• скорость полного хода - 15 узлов.
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ШЕСТОЙ ТРАУЛЕР

В конце сентября на АО «Адмиралтейские 
верфи» состоялась закладка большого 

морозильного рыболовного траулера 
«Механик Щербаков» проекта СТ-192. Траулеры 

данной серии – первые рыбопромысловые 
суда, которые строят адмиралтейцы после 

сорокалетнего перерыва.

Виктор Цукер

Заложенный в Санкт-Петербурге 
на  «Адмиралтейских верфях» боль-
шой морозильный рыболовный трау-
лер (БМРТ) «Механик Щербаков» стал 
шестым в серии, строящейся для Рус-
ской рыбопромышленной компании. 
Как отмечают на предприятии, ранее, 24 
сентября был спущен на воду четвертый 
БМРТ «Капитан Мартынов».

Серия закладывается парами, по два 
судна в год. На первом траулере «Капи-
тан Вдовиченко», который был спущен 
на воду в марте 2020 года, по состоянию 
на сентябрь ведутся наладка и швартов-
ные испытания основных механизмов 
траулера, продолжается закрытие швар-
товных и построечных удостоверений. 
На втором судне серии, «Механик Мас-
лак», спущенном в июне прошлого года, 
ведется промывка топливных систем 
дизель-генераторов и главного двига-
теля на чистоту; идет покраска балласт-

ных цистерн, металлизация и окраска 
открытых частей судна; продолжается 
зашивка кают второго яруса, зашивка 
и  изоляция морозильного трюма; поме-
щение ГРЩ готовится к приему элек-
тропитания; идет погрузка и монтаж 
оборудования рыбообрабатывающего 
цеха.

Третий траулер – «Механик Сизов» – 
спущен на воду в июле прошлого года. 
«Капитан Юнак» – пятое судно серии, 
заложено в июне текущего года.

БМРТ пр. СТ-192 предназначены 
для добычи минтая и сельди пелагиче-
ским тралом на Восточном побережье 
РФ, в Баренцевом и Охотском морях. 
Мощности рыбоперерабатывающей 
и  рыбомукомольной фабрик позволяют 
заготавливать 60-80 тонн рыбного филе, 
80 тонн фарша сурими и 250 тонн рыбной 
кормовой муки ежесуточно.



«ВОСТОК ОЙЛ» 
ОБРАСТАЕТ ДОГОВОРАМИ
Летом текущего года 

НК «Роснефть» заключила 
ряд договоров по реализации 

проекта «Восток Ойл», 
а в октябре приступила 

к его энергообеспечению.

Виктор Цукер

НК «Роснефть» приступила к проект-
ным работам и выполнению комплекса 
инженерных изысканий по ключевым 
объектам энергетики «Восток Ойл». 
Автономное энергоснабжение объектов 
проекта будет обеспечено за счет стро-
ительства собственных электростанций 
общей мощностью порядка 3,5  ГВт (13 
электростанций, большую часть - около 
2,3 ГВт обеспечат электростанции 
«Иркинская», «Байкаловская», «Вос-
точно-Сузунская» и «Пайяхская»).

Как отмечают в НК «Роснефть», для 
обеспечения электроэнергией нефте-
промысловых объектов «Восток Ойл» 
планируется возвести около 200 электро-
подстанций и более 7 тыс. км воздуш-
ных линий электропередачи. В  числе 
первоочередных объектов энергос-
набжения - нефтяная электростанция 
«Бухта Север» мощностью 214 МВт, 
подстанция головной нефтеперекачива-
ющей станции «Пайяха» напряжением 
110 кВ, воздушная линия электропере-
дачи на  110  кВ  между электрстанциями 
«Иркинская» и «Пайяха».

С целью снижения воздействия 
на  окружающую среду для выработки 
электроэнергии на газотурбинных элек-
тростанциях «Восток Ойл» будет пре-
имущественно использоваться только 
попутный нефтяной газ. В рамках про-
екта также планируется использовать 
энергию ветра для обеспечения макси-
мального перехода на использование 
«чистой» энергии с нулевым уровнем 
выброса парниковых газов.

Напомним, «Восток Ойл» - один 
из  крупнейших углеводородных про-
ектов в России с ресурсной базой свыше 

6  млрд тонн премиальной малосер-
нистой нефти и объемом инвестиций 
порядка 10 трлн рублей. В проект вхо-
дит 52 лицензионных участка на севере 
Красноярского края и в ЯНАО, на кото-
рых расположено 13 месторождений 
нефти и  газа, в том числе месторожде-
ния Ванкорского (включает Ванкорское, 
Сузунское, Тагульское и Лодочное место-
рождения) и Пайяхского кластеров.

«Роснефть» в 2020 году приступила 
к  полномасштабному освоению место-
рождений на п-ве Таймыр. Поставка пер-
вой нефти запланирована на 2024 год. 
Близость к Северному морскому пути 
открывает возможность поставок сырья 
на европейские и азиатские рынки.

Новые договоренности

В рамках Петербургского междуна-
родного экономического форума (ПМЭФ) 
«Роснефть» подписала соглашения 
о  строительстве нефтяного терминала 
«Порт Бухта Север» и транспортном обе-
спечении проекта «Восток Ойл».

Так, строительство гидротехнических 
сооружений нефтяного терминала «Порт 
Бухта Север» предусмотрено договором 
с АО «Объединенная энергостроительная 
корпорация» (ОЭК), а контракт с АО «Лен-
морниипроект» обеспечит выполнение 
проектно-изыскательских работ по рас-
ширению терминала.

В рамках соглашения с ОЭК пред-
усмотрена подготовка документации 
по объекту «Нефтяной терминал «Порт 
Бухта Север», а также работы по строи-
тельству двух терминалов генеральных 
грузов, двух нефтеналивных термина-
лов, терминала внутрипортовых судов, 
создание искусственного земельного 
участка. Сооружения объекта «Нефтяной 
терминал «Порт Бухта Север» и портовая 
инфраструктура хранения и отгрузки 
нефти включены в перечень объектов 
федерального значения.

Согласно контракту с «Ленморнии-
проектом» будут выполняться проектно-
изыскательские работы по расширению 

нефтяного терминала «Порт Бухта Север» 
(II и III очереди) для обеспечения 
отгрузки товарной нефти проекта «Вос-
ток Ойл».

Работы запланированы в три этапа. 
В рамках первого ведется строитель-
ство причала для обслуживающих судов 
(портофлота) и причалов для выгрузки 
строительных грузов. Будет произведено 
укрепление береговой линии, построен 
ряд вспомогательных сооружений. Вто-
рой этап предполагает строительство 
технологических причалов и объектов 
терминала. На третьем этапе будет обу-
строена акватория порта, установлено 
навигационное оборудование, соору-
жены объекты системы обеспечения 
безопасности мореплавания.

Общая длина вводимого причального 
фронта терминала «Порт Бухта Север» 
составит 1275 м. Планируется обеспе-
чить готовность объектов для перевалки 
через морской терминал до 30 млн тонн 
нефти в год в 2024 году, до 50 млн тонн 
в 2027 году и до 100 млн тонн в 2030 году.

Также на ПМЭФ были достигнуты 
договоренности о транспортном обе-
спечении проекта «Восток Ойл» с ГМК 
«Норильский никель». Соглашение пред-
усматривает, в том числе, привлечение 
транспортных филиалов ГМК, а также 
совместное использование инфраструк-
туры аэропорта «Норильск». Планируется 
создание нового сервисного центра для 
обслуживания авиационной техники, 
а  также дополнительной инфраструк-
туры для своевременного и качествен-
ного обслуживания вахтового персонала 
и авиаперевозчиков, задействованных 
в проекте «Восток Ойл».

Еще одно соглашение на ПМЭФ было 
подписано с авиакомпанией «ЮТэйр» 
и  предусматривает стратегическое 
сотрудничество в области оказания ави-
ационных услуг сроком на 5 лет. Оно 
направлено на расширение сотрудниче-
ства сторон в области оказания авиаци-
онно-транспортных услуг для выполнения 
вахтовых и грузовых перевозок в рамках 
проекта «Восток Ойл» и других нефтегазо-
вых проектов «Роснефти».
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ТЫЛЫ ФЛОТА УКРЕПИЛИСЬ
Судостроительный завод «Северная верфь» 

завершил серию из двух судов тылового 
обеспечения проекта 23120.

Виктор Цукер

В начале августа петербургская 
«Северная верфь» передала военным 
морякам второе судно проекта 23120 
«Всеволод Бобров». Как отмечают 
на  судостроительном заводе «Северная 
верфь», судно предназначено для пере-
возки грузов, буксировки, проведения 
гидрографических исследований, ока-
зания помощи кораблям, попавшим 

в  бедствие. Благодаря крановому обо-
рудованию и системе динамического 
позиционирования он может выполнять 
погрузочные операции у необорудован-
ных причальных стенок и в открытом 
море. Класс автоматизации А1 обеспечи-
вает безвахтенное обслуживание. Кор-
пус с ледовым классом ARC4 рассчитан 
на преодоление льда толщиной 0,6 м.

Напомним, контракт на строитель-
ство серии судов тылового обеспечения 
с высоким ледовым классом на базе 
проекта 23120 для Министерства обо-
роны РФ между Судостроительным заво-
дом «Северная верфь» и Федеральным 
агентством по поставкам вооружения, 
военной, специальной техники (Росо-
боронпоставка) был подписан 29 июня 
2012  года. Закладка киля первого судна 
«Эльбрус» состоялась в ноябре 2012 года, 
оно вступило в отряд судов Северного 
флота в 2018 году. Порт приписки «Всево-
лода Боброва» - Севастополь.

По словам генерального директора 
ПАО «Судостроительный завод «Северная 
верфь» Игоря Орлова, в проект 23120 
после эксплуатации головного заказа 
были внесены корректировки, которые 

Основные характеристики судов проекта 23120:

• длина - 95 м;
• ширина - 22 м;
• осадка - 9 м;
• скорость – 18 узлов
• водоизмещение – 9 500 т;
• дальность плавания - 5 000 морских миль;
• автономность - около 60 суток.

улучшили технические характеристики 
«Всеволода Боброва».

Проект судна разработан бюро «Спец-
судопроект». Конструктивные решения, 
заложенные в проект 23120, позво-
ляют осуществлять его модернизацию 
в широких пределах под конкретные 
требования заказчиков. Как отмечают 
в «Спецсудопроекте», уникальным инже-
нерным достижением конструкторов 
КБ, примененным при создании проекта 
23120, является запатентованная форма 
носового бульба для судна ледового 
плавания категории Arc4. Новшество 
явилось следствием требования заказ-
чика одновременного обеспечения ско-
рости 18 узлов и ледопроходимости при 
самостоятельном плавании во льдах 
толщиной до 0,8 м – это подтолкнуло 
конструкторский коллектив к поискам 
принципиально новой формы носового 
бульба, удовлетворительной по гидроди-
намическим и ледовым качествам.
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ВЫСОКОСКОРОСТНОМУ ПОЕЗДУ 
ОПРЕДЕЛИЛИ СРОК

На первых парах поезда «Сапсан» могут составить основу подвижного состава на ВСМ Москва-Санкт-Петербург

Первый российский электропоезд для высокоскоростных 
магистралей планируется произвести в конце 2028 года в 
Свердловской области. Строительство самой магистрали может 
начаться в 2022 году и продлится до пяти лет.

Виктор Цукер

По ожиданиям компании Siemens, пер-
вый российский электропоезд для исполь-
зования на высокоскоростных магистралях 
(ВСЗ) может быть произведен к концу 2028 
года. По словам президента Siemens в РФ 
Александра Либерова, компания «РЖД» 
как конечный заказчик высокоскоростных 
поездов согласовала этот срок.

Новый производственный комплекс по 
выпуску электропоездов для высокоско-
ростных магистралей планирует постро-
ить компания «Уральские локомотивы» 
(совместное предприятие группы «Синара» 
и германского концерна Siemens) в городе 
Верхняя Пышма Свердловской области. 
Инвестиции в проект оцениваются в 10-12 
млрд рублей. Ранее сообщалось, что опыт-
ный образец высокоскоростного поезда 
планируется изготовить в 2023 году, с 2025 
года ожидалось начало его серийного про-
изводства.

Предполагается, что поезд сможет дви-
гаться со скоростью 360-400 км/час. При 
этом кроме самого поезда необходимо 
построить железнодорожное полотно, спо-
собное работать на таких скоростях, а также 
– развернуть соответствующую систему 
безопасности.

Именно возможности полотна 
не  позволяют сегодня поездам «Сапсан» 
развивать максимальную скорость между 
Москвой и Санкт-Петербургом. Поэтому, 
если линия ВСМ будет готова раньше 2028 
года, то РЖД сможет на первом этапе 
поставить на нее «Сапсаны», а затем уже 
– высокоскоростные поезда производства 
«Уральских локомотивов».

Напомним, «РЖД» с 2019 года проводит 
инженерные изыскания и разработку про-
ектной документации ВСМ Санкт-Петербург 
- Москва.

В конце 2020 года научно-технический 
совет «РЖД» рекомендовал в качестве 
основного вариант прохождения высоко-
скоростной магистрали Москва – Санкт-
Петербург через Великий Новгород. 
По данному варианту, магистраль обходит 
особо охраняемые природные территории: 
национальные парки «Завидово» и «Вал-
дайский», заказник «Лисинский».

Кроме того, проект демонстрирует луч-
шие прогнозные показатели пассажиропо-
тока и социально-экономические эффекты. 
Сейчас на территориях прохождения буду-
щей ВСМ проживает около 30 млн человек. 
По предварительным подсчетам, сервисом 

новой линии воспользуются свыше 23 млн 
человек в 2030 году.

В начале октября Правительство уточ-
нило схему территориального планирова-
ния федерального транспорта, внеся в нее 
трассировку ВСМ Москва - Санкт-Петербург.

Проект ВСМ делится на три основных 
участка: вход в Москву (Крюково-Москва), 
вход в Санкт-Петербург (Обухово-Санкт-
Петербург) и основная трасса - Крюково-
Обухово через Тверь и Великий Новгород. 
Для создания этой дороги реконструируют 
станции Москва-Пассажирская пропуск-
ной способностью 177 пар поездов в сутки 
и  Санкт-Петербург-Главный на 240 пар 
поездов в сутки.

В схему территориального планирова-
ния также добавлены планы строительства 
8 пассажирских железнодорожных станций 
ВСМ пропускной способностью от 96 до 104 
пар поездов в сутки: Жаровская в Тоснен-
ском районе Ленобласти, Великий Новго-
род и Окуловка в Новгородской области, 
Выползово, Садва, Логовежь и Новая Тверь 
в Тверской области, Высоково в подмосков-
ном Клине.

Кроме того, предполагается создать 
три технические станции - в Петербурге 
(Обухово-2), Новгородской области (Горки) 
и Москве (Москва-Техническая).

Компания «РЖД» может начать стро-
ительство ВСМ в 2022 году, а завершить 
в  2027-м. Ее стоимость оценивается 
в  1,4  трлн рублей. Планируется, что время 
в пути между Москвой и Санкт-Петербургом 
без учета остановок составит 2 часа 15 минут.
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АМУРСКИЙ ГПЗ
ЗАПУЩЕН В РАБОТУ

В июне текущего года 
начал работу Амурский 

газоперерабатывающий завод - 
один из самых мощных в мире. 

Полная стоимость проекта 
превышает 1 трлн рублей.

Виктор Цукер

Запущенный ПАО «Газпром» в строй 
Амурский газоперерабатывающий 
завод (ГПЗ), который расположен рядом 
с г. Свободным Амурской области, станет 
основным предприятием центра глубо-
кой переработки газа на Дальнем Вос-
токе. Мощность первой очереди завода 
составляет 7 млрд м3 газа в год. Запуск 
следующих пяти линий синхронизирован 
с ростом объемов транспортировки газа 
по газопроводу «Сила Сибири» и к 2025 
году ГПЗ выйдет на полную мощность - 
42 млрд м3 газа в год.

Как отмечают в «Газпроме», сырьем 
для предприятия является многокомпо-
нентный газ, который поступает по газо-
проводу «Сила Сибири» с Чаяндинского 
месторождения (Якутия); в дальнейшем 
газ также будет поступать с Ковык-
тинского месторождения (Иркутская 
область). В настоящее время ведется 
строительство трубопроводного участка 
от Чаяндинского до Ковыктинского 
месторождения.

Поставщиком основного технологического 
оборудования для криогенного разделения газа на 
Амурском ГПЗ является немецкая компания Linde. Для 
оснащения завода также используется продукция 
российских машиностроителей. В частности, в Санкт-
Петербурге впервые в России освоено производство 
спиральновитых теплообменников (необходимы для 
рекуперации тепла азотно-гелиевой смеси).

Продукция Амурского ГПЗ - товарный 
газ (метан) и выделенные из него цен-
ные компоненты для газохимической 
и  других промышленных отраслей. При 
полной загрузке здесь будет выпускаться 
2,4 млн тонн этана, 1,5 млн тонн сжижен-
ных углеводородных газов (СУГ), 200 тыс. 
тонн пентан-гексановой фракции. Основ-
ным потребителем этана и СУГ Амурского 
ГПЗ станет Амурский газохимический 
комплекс (совместный проект компаний 
СИБУР и Sinopec).

Также одним из основных продук-
тов Амурского ГПЗ является гелий. Это 
крайне востребованный элемент для 
высокотехнологичных отраслей про-
мышленности. По объему производ-
ства гелия – 60 млн м3 в год ГПЗ станет 
мировым лидером. Ключевым объектом 
логистической инфраструктуры доставки 
гелия на международный рынок высту-
пает гелиевый хаб в районе Владиво-
стока, который будет запущен в работу 
в ближайшее время.
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Город и порт Поронайск

НОВЫЙ ПОРТ
ПРИВЛЕК ФИНАНСИРОВАНИЕ

Строительство нового порта на Сахалине 
стоимостью 35 млрд рублей планирует 

профинансировать Газпромбанк. Также банк 
выступит финансовым консультантом проекта.

Александр Белый

Компания «Многофункциональный 
грузовой район» (МГР), которая раз-
вивает проект по строительству нового 
порта на восточном берегу Сахалина, 
и Газпромбанк подписали документ 
с основными условиями сотрудничества, 
включая условия финансирования. Про-
ект предполагает инвестиции на сумму 
не менее 35 млрд рублей.

Строительство нового глубоковод-
ного морского порта в районе города 
Поронайск будет реализовано с исполь-
зованием механизма ГЧП. Проект вклю-

чен в комплексный план модернизации 
и расширения магистральной инфра-
структуры. Из федерального бюджета 
на обустройство инфраструктуры будет 
выделено почти 4 млрд рублей.

Напомним, в конце мая подписано 
концессионное соглашение по строи-
тельству нового порта на восточном 
берегу Сахалина. Ранее в марте проект 
данного соглашения утвердил Председа-
тель Правительства Михаил Мишустин, 
подписав соответствующее распоряжение 
№740-р. Объект концессионного согла-
шения будет находиться в собственности 
РФ, концессия позволит инвестору поль-
зоваться им в течение 49 лет.

По условиям соглашения, инвестор 
должен до конца 2026 года построить 
на границе Макаровского и Поронай-
ского районов Сахалина современный 
грузовой комплекс. Проект предпола-
гает строительство нефтяного, газового 

и угольного терминалов, а также базы 
снабжения и бункеровки. Ежегодная 
мощность нефтеналивного терминала 
составит до 5,5 млн тонн, терминала 
газового конденсата – до 2,8 млн тонн, 
угольного - до 5,0 млн тонн. Постепенный 
запуск терминалов намечен на   2025-
2027 гг.

Порт ориентирован на обслужива-
ние грузов, добываемых на Сахалине 
и прилегающем шельфе Охотского моря, 
а  также для обеспечения нефтяных 
месторождений (проекты «Сахалин-1» 
и «Сахалин-2»).
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ПЕРВЫЕ РОССИЙСКИЕ ОФШОРНЫЕ 
ВЕРТОЛЕТЫ ЗАКУПИЛ «ГАЗПРОМ»

Опытный образец Ми-171А3 был представлен на Международном авиационно-космическом салоне МАКС-2021.

Компании «Газпром» и 
«Вертолеты России» подписали 

соглашение по поставкам 
сертифицированных 
вертолетов морского 

предназначения 
отечественного производства 

типа Ми-171А3.

Александр Белый

Ми-171А3 - это первый вертолет 
отечественного производства, предна-
значенный для выполнения офшорных 
операций (перевозки пассажиров и гру-
зов над морем). Он разработан в соответ-
ствии со стандартами Международной 
ассоциации производителей нефти и газа 
(IOGP).

По условиям соглашения, АО «Вер-
толеты России» обеспечит испытания 
опытного образца Ми-171А3, организует 
серийный выпуск и сертификацию вер-
толетов. Будут также созданы сервисные 
центры по обслуживанию воздушных 
судов, тренажерные и учебные центры 
для подготовки летно-технического 
персонала. В свою очередь «Газпром» 
намерен закупать вертолеты Ми-171А3 
в соответствии с актуальными потреб-

ностями, размещать заказы на ремонт 
и сервисное обслуживание. Компания 
планирует использовать вертолеты для 
работы на месторождениях континен-
тального шельфа.

Максимальная взлетная масса серий-
ного воздушного судна – 13 т. Ми-171А3 
отвечает повышенным требованиям 
по  обеспечению безопасности полетов 
над водой. Он, в частности, будет осна-
щен авариестойкой топливной систе-
мой, системой аварийного приводнения 
с  автоматической активацией и  спаса-
тельными плотами внешнего размеще-
ния. Для эксплуатации вертолета даже 
в самых сложных погодных условиях 

будет установлен интегрированный 
пилотажно-навигационный комплекс - 
«стеклянная кабина» с цифровым нави-
гационным оборудованием.

Вертолет будет выпускаться в двух 
конфигурациях: для перевозки до 24 
пассажиров и грузов массой до 5 т, для 
проведения поисково-спасательных 
операций (он будет дополнительно уком-
плектован специализированным обору-
дованием, в том числе медицинским). 
В  случае необходимости эксплуатант 
сможет самостоятельно переоборудо-
вать грузопассажирский вертолет в поис-
ково-спасательный.
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КОМПАНИЯ «МОРСКОЙ ПЕТЕРБУРГ» ПОДГОТОВИЛА УНИКАЛЬНУЮ 
КАРТУ-СХЕМУ «ПОРТЫ АЗОВО-ЧЕРНОМОРСКОГО БАССЕЙНА». 

Размер карты: 1500х1100 мм. 

По вопросам приобретения карты обращаться в ООО «Морской Петербург». 

+7(812) 230-94-57 • info@morspb.ru

П
ор

ты
 и

 т
ер

м
и

н
ал

ы

16

ВЕ
СТ

И 
М

ОР
СК

ОГ
О 

ПЕ
ТЕ

РБ
УР

ГА
 

ПЕ
ТЕ

РБ
УР

ГА
 №

4/
 20

21



П
ор

ты
 и

 т
ер

м
и

н
ал

ы

17

ВЕ
СТ

И 
М

ОР
СК

ОГ
О 

ПЕ
ТЕ

РБ
УР

ГА
 

ПЕ
ТЕ

РБ
УР

ГА
 №

4/
 20

21



VOLVO 
ПРИЧАЛИЛА В БРОНКЕ

Группа GEFCO заключила соглашение 
по обработке легковых автомобилей Volvo 

в санкт-петербургском ММПК «Бронка».

Александр Белый

Компания «Феникс», владелец и опе-
ратор Многофункционального морского 
перегрузочного комплекса (ММПК) 
«Бронка» в Санкт-Петербурге, и фирма 
GEFCO, логистический оператор для авто-
прома подписали договор перевалки 
и хранения легковых автомобилей марки 
Volvo.

По условиям нового договора, 
GEFCO принимает груз с парома в 

ММПК «Бронка», осуществляет пере-
валку,  таможенное оформление и 
контролирует дальнейшую перевозку 
автомобилей на автовозах по всей 
территории страны в режиме «одного 
окна». Компания «Феникс», как подряд-
чик GEFCO Россия, отвечает за хранение 
автомобилей до момента окончания их 
перевалки.

Как отмечают в компании «Феникс», 
«Бронка» оказывает услуги по перевалке 
и хранению легковых автомобилей с 2017 
года. Оборудование автосклада соответ-
ствует всем требованиям заказчиков, 
что подтвердил предварительный аудит 
компаний Volvo Car Russia и GEFCO. Про-
граммное обеспечение порта позволяет 

автоматизировать документооборот, 
процесс приема, выдачи и технического 
обслуживания легковых автомашин 
с учётом пожеланий автопроизводителей.

Напомним, ММПК «Бронка» – един-
ственный глубоководный порт Санкт-
Петербурга способный принимать суда 
длиной до 347 м, шириной до 50 м 
и  осадкой до 13 м. Специализируется 
на перевалке контейнеров, накатных 
и  генеральных грузов. Введен в эксплу-
атацию 14 декабря 2015 года. На сегод-
няшний день ММПК «Бронка» способен 
обрабатывать около 1,9 млн TEU в год 
и более 260 тыс. единиц автомобильной 
и специальной техники.
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«ГАЗПРОМ» 
ОСВАИВАЕТСЯ В УСТЬ-ЛУГЕ

В октябре подписан 
ряд договоров, 

касающихся реализации 
проекта строительства 

Газоперерабатывающего 
комплекса в районе порта 

Усть-Луга. Один из них 
касается на строительство 
пятитысячного вахтового 

поселка.

Алексей Лисовский

В рамках Петербургского газового 
форума подписано лицензионное согла-
шение о предоставлении от ПАО «Газ-
пром» и германской Linde GmbH прав 
использования технологии сжижения 
природного газа компании-оператору 
газоперерабатывающего комплекса 
(ГПК) – ООО «РусХимАльянс» (совмест-

ное предприятия «Газпрома» и «РусГаз-
Добычи»).

ГПК входит в состав Комплекса по пере-
работке этансодержащего газа (КПЭГ).

Также «Газпром», Linde GmbH и «Рус-
ХимАльянс» подписали Меморандум 
о  намерениях, касающийся оценки воз-
можности строительства дополнитель-
ной – третьей - технологической линии 
завода по производству сжиженного 
природного газа (СПГ) в рамках ГПК КПЭГ.

В свою очередь «РусХимАльянс» 
и  фирма «Велесстрой» заключили дого-
вор на сооружение в районе Усть-Луги 
объектов временного вахтового поселка 
строителей на 5 тыс. мест. Здесь плани-
руется разместить рабочий и инженерно-
технический персонал, задействованный 
на строительстве товарно-сырьевой 
базы и морского отгрузочного терминала 
(входят в состав ГПК КПЭГ). Завершить 
сооружение вахтового поселка планиру-
ется до конца 2022 года.

Напомним, КПЭГ в Усть-Луге станет 
самым мощным по объему переработки 
газа в России и крупнейшим по объему 
производства СПГ в регионе Северо-
Западной Европы. Комплекс будет еже-
годно перерабатывать 45 млрд м3 газа, 
производить 13 млн тонн СПГ, до 3,8 млн 
тонн этановой фракции, до 2,4 млн тонн 
СУГ и 0,2 млн тонн пентан-гексановой 
фракции. Оставшийся после перера-
ботки природный газ (около 19 млрд м3) 
будет направляться в газотранспортную 
систему «Газпрома».

Строительство КПЭГ началось в мае 
2021 года. Проектирование, поставку 
оборудования и строительство объек-
тов ГПК КПЭГ (объекты газопереработки 
и технологического общезаводского 
хозяйства, а также две технологические 
линии производства СПГ) в рамках под-
писанных ЕРС-контрактов выполнит кон-
сорциум Linde GmbH и Renaissance Heavy 
Industries LLC.
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LUGAPORT 
УГЛУБЛЯЕТ АКВАТОРИЮ 

Дноуглубление в акватории LUGAPORT (фото: пресс-служба ГК«Новотранс»)

Группа компаний «Новотранс» продолжает 
дноуглубительные работы в акватории 

Универсального терминала LUGAPORT 
в морском порту Усть-Луга. 

Окончание работ намечено на 2023 год.

Марина Дерябина

Летом 2021 года ФГУП «Росморпорт» 
и Группа компаний «Новотранс» подписали 
договор, на основании которого ООО «Ново-
транс Актив» в качестве генерального под-
рядчика выполнит дноуглубительные 
работы в рамках формирования аквато-
рии терминала LUGAPORT. Как отмечают 
в «Росморпорте», договор положил начало 
практической реализации соглашения 
о  взаимодействии при строительстве тер-
минала LUGAPORT, подписанного сторо-
нами в сентябре прошлого года.

В соответствии с соглашением «Рос-
морпорт» выступает заказчиком работ 
по созданию объектов федеральной соб-
ственности - операционной акватории 
терминала и средств навигационного обо-
рудования. Срок окончания работ намечен 
на 30 декабря 2023 года. Площадь аквато-
рии терминала LUGAPORT составит 115 га 
с  глубиной 17,5 м. Общий объем дноуглу-
бления оценивается в 11,5 млн м3.

Напомним, в рамках реализации Груп-
пой компаний «Новотранс» инвестпроекта 

LUGAPORT создаются комплексы по пере-
валке навалочных, генеральных, зерно-
вых и пищевых грузов общей мощностью 
24,3  млн тонн в год. Ввод в эксплуатацию 
универсального терминала запланирован 
на 2024 год. 

Строительство терминала LUGAPORT 
имеет стратегическое значение для 
наращивания экспортного потенциала 
и совершенствования транспортной инфра-
структуры на  Северо-Западе России. Тер-

минал обеспечит российских экспортеров 
из различных отраслей перевалочными 
мощностями, которые в комплексе сейчас 
предлагают лишь прибалтийские порты. 
На многопрофильном терминале будет 
обеспечена возможность приема до 1100 
вагонов в сутки со станции примыкания 
Лужская Генеральная. На пяти причалах 
будет осуществляться обработка судов 
класса Panamax, New-Panamax, Baby-
Capesize.

Фото: пресс-служба ГК«Новотранс»
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ПОРТОВИКИ МОДЕРНИЗИРОВАЛИ 
ИНФРАСТРУКТУРУ

Стивидорная компания «Морской порт Санкт-
Петербург» в 2021 году инвестировала свыше 

500 млн рублей в обновление складских 
площадок, ремонт причалов, объектов 

железнодорожной инфраструктуры и 
энергетики.

Марина Дерябина

Одна из крупнейших стивидорных 
компаний в петербургском порту - 
«Морской порт Санкт-Петербург» (МП 
СПб, входит в группу «Первая портовая 
компания») в текущем году продолжила 
работы по модернизации объектов пор-
товой инфраструктуры. Это позволяет 
повышать безопасность движения тех-
ники, наращивать интенсивность погру-

зочно-разгрузочных работ, обеспечивать 
эффективность маневровых операций 
с железнодорожными составами и, как 
следствие, обеспечивает рост грузообо-
рота.

Как отмечают в компании, с начала 
2021 года общий объем инвестиций 
в развитие превысил полмиллиарда 
рублей. Так, были отремонтированы 
более 3 км железнодорожных и 460 м 
крановых путей, обновлено 13 стрелоч-
ных переводов и один переезд. Компа-
нией восстановлено 23 тыс. м² покрытия 
открытых складских площадок и дорог, 
организовано строительство двух новых 
грузовых площадок общей площадью 
19,7 тыс. м².

Для укрепления береговой линии и 
безопасной швартовки судов проведены 
подводно-технические работы по вос-

становлению лицевой шпунтовой стенки 
причалов и приведению существующих 
отметок дна к проектным. Ранее для 
защиты причального фронта от возмож-
ного навала судов компания установила 
новые отбойные устройства.

С целью бесперебойного снабжения 
причалов электроэнергией порт заме-
нил 7,5 км силовых кабелей и кабель-
ных линий. Сейчас в порту завершаются 
работы по устройству новой трансформа-
торной подстанции.

В следующем 2022 году МП СПб пла-
нирует сохранить темпы своего развития. 
Компания продолжит работы по модер-
низации складских площадок, объектов 
энергетики, железнодорожных и крано-
вых путей. Также средства будут направ-
лены на обновление технологического и 
перегрузочного оборудования.
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ЭКСПЕРТИЗА ДАЛА ДОБРО
ФАУ «Главгосэкспертиза 

России» выдало 
положительное заключение 

по проекту строительства 
Приморского универсально-

перегрузочного комплекса 
на побережье Финского 

залива в Выборгском районе 
Ленинградской области. 

В настоящее время 
на площадке ведутся 

подготовительные работы.

Мария Катасонова

Как отмечается в сообщении ООО «При-
морский УПК», который летом текущего 
года получил одобрение на строитель-
ство портовых перевалочных мощностей. 
Согласно заключению, проектная докумен-
тация и результаты инженерных изысканий 
соответствуют требованиям технических 
регламентов и иным установленным тре-
бованиям законодательства РФ, в том 
числе природоохранного. «Положительное 

заключение Главгосэкспертизы — клю-
чевой этап разрешительного процесса 
и  подтверждение корректности принятых 
проектных решений, в том числе технологи-
ческих и  природоохранных, в соответствии 
с российским законодательством. К этому 
рубежу мы шли шесть лет», - отметил гене-
ральный директор ООО «Приморский УПК» 
Андрей Сизов.

После одобрения Главгосэкспертизой 
Приморский УПК приступил к дополнитель-
ной проработке вопросов строительства 
инфраструктурных объектов - подъездных 
авто и ж/д дорог, а также жилого микро-
района на 12 тыс. человек. Начало 
строительства «Приморского универсально-
перегрузочного комплекса» запланировано 
на второй квартал 2022 года.

Также осенью «Приморский УПК» под-
писал с ФГУП «Росморпорт» соглашение 
о строительстве объектов федеральной соб-
ственности за счет средств «Приморского 
УПК» с последующей передачей их в феде-
ральную собственность.

При выходе на полную проектную мощ-
ность в 2030 году грузооборот «Приморского 
УПК» составит порядка 65 млн т в год. Ком-

плекс сможет обрабатывать крупнотоннаж-
ные морские суда вместимостью до 150 тыс. 
т насыпных и генеральных грузов и накат-
ной техники, а также и суда вместимостью 
до 200 тыс. т для перевозки контейнеров.

Как отмечают в «Росморпорте», «При-
морский УПК» - это масштабный инфра-
структурный проект, включающий в себя 
портовый комплекс, новую скоростную 
четырехполосную автомобильную дорогу 
(43 км) с примыканием к федеральной 
трассе «Скандинавия» и современную 
высокоскоростную железнодорожную 
инфраструктуру. В рамках создания послед-
ней, по согласованию с ОАО «РЖД», пред-
усматривается полная реконструкция 
существующего участка Выборг-Матро-
сово-Приморск-Ермилово и строительство 
Северо-Восточного железнодорожного 
обхода Санкт-Петербурга.

Завершить строительство первой оче-
реди портового комплекса грузооборотим 
48 млн т в год планируется к декабрю 2024 
года. В 2025 году будет проводиться опытная 
эксплуатация терминалов, выстраивание 
логистики грузоотправителями, поэтапное 
наращивание грузооборота.
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СЕВЕРО-ЗАПАД РОССИИ
ПОЛУЧИЛ ШАНС

В Северо-западном регионе России сложилась 
благоприятная обстановка для превращения 

его из места зарождения и погашения 
грузопотоков в транзитный хаб, 

как минимум для стран Прибалтики, 
Скандинавии и севера Европы.

Алексей Шуклецов, исполнительный директор ООО «Феникс»

Уходящий 2021 год продемонстри-
ровал стремительный рост транзитных 
железнодорожных перевозок по терри-
тории России. Весной к существующим 
грузам «Один пояс – один путь», мор-
ские линии добавили дополнительный 
грузопоток, следующий через россий-
ские порты Дальнего востока в страны 
Европы, в том числе с перевалкой в пор-

тах Санкт-Петербурга и Новороссийска.
Причиной тому послужил беспре-

цедентный рост спроса на морские 
перевозки из Китая в условиях резкого 
сокращения эксплуатируемого тоннажа, 
а также затора во всех звеньях транс-
портной цепочки, включая склады, депо, 
морские порты и транзитные порты 
перевалки, вызванного пандемией.

Морские линии устранили риски по 
исполнению обязательств при сокра-
щении тоннажа благодаря переводу 
доставки части грузов транзитом через 
территорию РФ. Это одновременно помо-
гает им удерживать рекордный уровень 
ставок фрахта из Китая в Европу.

В этих условиях грузовладельцы 
высоко оценили конкурентные пре-
имущества российских железных дорог 
и операторов: регулярность, предсказу-

емость отправок, и особенно короткое 
транзитное время.

Иностранный контроль за транзитом

Грузы, следующие в рамках иници-
ативы «Один пояс – один путь» тради-
ционно контролируются китайскими и 
европейскими партнерами, в лице меж-
дународных иностранных экспедиторов.

Пионером на этом пути традиционно 
выступила линия Maersk, структура рос-
сийской собственности которой позво-
ляет компании не выпускать из-под 
контроля свой контрактный груз на всех 
этапах перевозки, в том числе и по тер-
ритории РФ.

Грузы морских линий, следующие 
транзитом по территории РФ, могут быть 
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немедленно переведены на традицион-
ные для них маршруты при изменении 
баланса спроса и предложения на рынке 
морских перевозок, поскольку регулиро-
вание количества тоннажа занимается 
сама линия.

Инфраструктура прошлых десятилетий

Успех в увеличении объема тран-
зитных перевозок базируется на труде 
предыдущих поколений. Высокие 
материальные затраты государства на 
строительство Транссибирской и Бай-
кало-амурской магистралей служили 
в первую очередь целям укрепления 
обороноспособности, освоения богатств 
Сибири и транспортному объединению 
страны. До сегодняшнего дня политика 
государства и связанные с ней про-
граммы развития железнодорожной 
магистрали сохраняют преемственность.

Нужны изменения

Увы, современные объекты россий-
ской транспортной инфраструктуры не 
могут предложить услуги с добавленной 
стоимостью для закрепления транзит-
ных грузов.

На сегодняшний день транспортные 
аналитики дают прогноз, что благопри-

ятная среда для увеличения транзитных 
грузов может сохраниться вплоть до 
начала 2022 года. Как будет склады-
ваться ситуация дальше - не известно.

Можно предположить, что часть 
транзитного грузопотока может ста-
билизироваться благодаря наличию 
конкурентных преимуществ и высокой 
организованности российских железных 
дорог. Однако, для закрепления и разви-
тия объема транзита необходимо расши-
рить перечень оказываемых услуг, в том 
числе, в морских портах.

В качестве примера можно использо-
вать опыт прибалтийских «партнеров». 
Благодаря разнообразным услугам, 
добавляющих стоимость к товарам, они 
удерживали российские, белорусские, 
казахские грузы, не смотря на много-
численные усилия Правительства РФ 
перевести грузы в российские порты. По 
опыту стран Прибалтики на пути следо-
вания транзитных грузов необходимо 
создавать транспортно-логистические 
центры, свободные экономические и 
промышленные зоны.

Шанс Северо-запада России

Размещение новой инфраструктуры 
в границах единого транзитного про-
странства должно обеспечить сохран-
ность грузов в условиях предсказуемой 

политической обстановки и получение 
доступа к рынкам сопредельных стран.

Наиболее удачным местом разви-
тия инфраструктуры услуг добавленной 
стоимости для транзитных грузов явля-
ется Санкт-Петербург и Ленинградская 
область.

Кроме пересечения транзитных 
потоков, идущих в направлении Восток-
Запад и Север-Юг, данный регион нахо-
дятся всего в семи днях доставки до 700 
млн потребителей из 38 стран.

Развитие новой инфраструктуры 
для транзитных грузов – это серьезная 
задача, решение которой возможно при 
условии привлечения частных, муници-
пальных и федеральных ресурсов.
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NYK AUTO LOGISTICS 
ЗАШЛА НА «МОБИ ДИК»

Global Ports расширяет направление 
по перевалке автомобилей - к «Петролеспорту» 

добавился терминал «Моби Дик».

Марина Дерябина

На терминале «Моби Дик» (совмест-
ное предприятие группы Global Ports 
и  CMA Terminals) в конце августа состо-
ялся пилотный судозаход судна типа 

RO-RO с партией легковых автомобилей.
Партнером Global Ports по обработке 

судов и организации внутрипортовых 
операций на «Моби Дике» выступает NYK 
Auto Logistics (Rus). Компании планируют 
развивать долгосрочное сотрудничество 
по наращиванию объемов перевалки 
импортных и экспортных автомобильных 
грузов на терминале в Кронштадте.

Как отмечается в сообщении Global 
Ports, первая партия из 1097 легковых 

машин китайских марок Chery и Geely 
прибыла на «Моби Дик» из Зебрюгге 
на судне Seine Highway линии KESS. Ранее 
океанский перевозчик Höegh Autoliners 
доставил машины из Шанхая в Европу, 
где их перегрузили для отправки в Санкт-
Петербург.

По словам генерального директора 
Global Ports Альберта Лихолёта, с 2008 
года совместно с NYK Auto Logistics 
(Rus) переваливаются новые иномарки 
в  «Петролеспорту». Запуск второй пло-
щадки - «Моби Дик» обеспечит допол-
нительную операционную гибкость 
для клиентов Global Ports.

В свою очередь, генеральный дирек-
тор NYK Auto Logistics (Rus) Александр 
Ларин отметил, что в текущих реалиях 
динамичных колебаний на фрахтовом 
рынке возможность балансировать 
между двумя портовыми площадками 
позволит обеспечить стабильный сервис 
с учётом потребностей клиента.

Максимальная емкость площадки 
терминала «Моби Дик» составит 
не  менее 5000 CBU (completely build 
unit – эквивалент готового автомобиля) 
одномоментно. Кроме того, терми-
нал готов развивать вспомогательную 
инфраструктуру и оказывать дополни-
тельные услуги в зависимости от запро-
сов клиентов.
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ВСК РАСПРОЩАЛАСЬ С УГЛЕМ

Оперирующая на Дальнем Востоке «Восточная 
стивидорная компания» полностью отказалась от 
перевалки угля в пользу контейнерных грузов.

Алексей Лисовский

Осенью текущего года входящая 
в  группу Global Ports «Восточная стиви-
дорная компания» (ВСК), оперирующая 
в порту «Восточный» (микрорайоне Вран-
гель Находкинского городского округа) 
полностью прекратила перевалку угля. 
Последние партии угольных грузов были 
отгружены на судно и отправлены полу-
чателям 2 сентября.

Как отмечают в ВСК, на терминале осе-
нью стартовал демонтаж пылезащитных 
экранов и пылеподавляющей техники. 
До конца года мощности должны быть пере-
оборудованы под хранение контейнеров.

Решение прекратить перевалку угля 
и  сконцентрироваться на стратегиче-
ском для компании и более экологичном 
направлении работы – контейнерных гру-
зах – было принято ввиду значительного 

В сентябре 2021 года добыча угля 
в России увеличилась на 8,0% к уровню 
прошлого года, экспорт - на 1,9%. Рост 
добычи и экспорта российского угля обу
словлен энергетическим кризисом в конце 
III-начале IV квартала текущего года, 
который связан с повышенным спросом на 
традиционные энергоресурсы. Так, Индия 
столкнулась с рекордным уровнем потре
бления энергии, Китай – со снижением 
добычи угля внутри страны, а европейские 
государства – с относительно низким 
уровнем запасов газа в хранилищах. 
Ожидается, что высокий спрос на уголь на 
мировом рынке в краткосрочной перспек
тиве сохранится на прежнем уровне, в 
том числе из-за сезонного роста спроса.

увеличения грузооборота контейнеров 
в  первом полугодии 2021 года. «Исполь-
зование высвобожденных мощностей 
под контейнеры позволит ВСК более эффек-
тивно обрабатывать выросшие импортные 
и экспортные потоки этого груза. Кроме 
того, решение отказаться от угля позволит 
терминалу снизить воздействие на окру-
жающую среду», – отметил управляющий 
директор ООО «Восточная стивидорная 
компания» Илья Долгий.

Напомним, ВСК перерабатывала уголь 
с 2011 года. В первом полугодии 2021 года 
терминал обработал 925 тыс. тонн угля. 
Контейнерооборот ВСК за семь месяцев 
текущего года вырос на 20% по сравне-
нию с аналогичным периодом 2020 года 
и  составил 303 тыс. TEU. Пропускная спо-
собность ВСК составляет 650 тыс. TEU в год.
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Сжиженный природный газ – преимущественно 
метан, искусственно сжиженный путём охлаждения 
до минус 160 °C, при такой низкой температуре объем 
природного газа уменьшается в 600 раз, что соз
дает удобство хранения и транспортировки. СПГ все 
чаще используется в качестве судового топлива как 
альтернатива традиционным видам жидкого топлива 
благодаря своей экологичности и экономичности.

СПГ-БУНКЕРОВЩИК
ОТПРАВИЛСЯ В РОССИЮ

Завершено строительство 
первого в России 

бункеровщика для заправки 
грузовых и пассажирских 

судов сжиженным природным 
газом по технологии «ship-to-

ship». Новое судно войдет в 
состав флота «Газпром нефти» 

до конца 2021 года.

Александр Белый

В августе текущего года компания 
«Газпромнефть марин бункер» (ГНМБ, 
дочернее предприятие «Газпром нефти», 
созданное для организации поставок 
судовых топлив и масел на морской 
и  речной транспорт) завершила строи-
тельство в Китае бункеровщика судов 
сжиженным природным газом (СПГ).

Новое судно обеспечит транспорти-
ровку и бункеровку малотоннажным 
СПГ-топливом в портах Финского залива и 

Балтийского моря – в Санкт-Петербурге, 
Усть-Луге, Приморске.

В новом судне использованы пере-
довые технологии судостроения, хра-
нения и транспортировки сжиженного 
газа. Его оборудование соответствует 
требованиям международной конвен-
ции MARPOL и сертифицировано по 
экологическому стандарту ECO-S. Судно 
спроектировано с учетом принципа нуле-
вого сброса, а его энергетическая уста-
новка использует в качестве моторного 
топлива газ из СПГ.

Длина судна составляет 100 м, 
ширина – 19 м. СПГ-бункеровщик смо-
жет перевозить до 5800 м³ природного 
газа в сжиженном состоянии. Усиленный 
корпус соответствует ледовому классу 
Arc4 и позволяет выполнять самостоя-
тельное плавание в однолетних льдах 
толщиной до 0,8 метра. Благодаря циф-
ровой интегрированной системе судном 
сможет управлять один человек непо-
средственно с навигационного мостика.

В ходе строительных работ СПГ-

бункеровщик оснастили двумя грузо-
выми резервуарами объемом 2,9 тыс. м³ 
каждый. При производстве оборудо-
вания использовался сплав на основе 
никеля и железа, обладающий высокой 
прочностью и устойчивостью к сверх-
низким температурам. Благодаря этому 
контур топливных резервуаров позво-
ляет обеспечить безопасное хранение 
природного газа в сжиженном состоянии 
при температуре до - 165°С. Для монтажа 
СПГ-танков были задействованы специ-
альные опоры на корпусных конструк-
циях в грузовых трюмах судна.
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«МАГАДАН» ПЕРЕДАН ФЛОТУ

Петербургские 
«Адмиралтейские верфи» 

передали ВМФ большую 
дизель-электрическую 

подводную лодку «Магадан»
проекта 636.3. 

Как отмечают на АО «Адмиралтейские 
верфи», подводная лодка «Магадан» 
– третья подводная лодка серии, стро-
ящейся на предприятии для Тихоокеан-
ского флота. Она была заложена 1 ноября 
2019 года. Первый корабль, «Петропав-
ловск-Камчатский», передан ВМФ РФ 
25 ноября 2019 года. Подлодка «Волхов», 
вторая в серии, вошла в состав Тихоо-
кеанского флота 24 октября 2020 года. 
Спуск четвертой подводной лодки «Уфа» 
запланирован на конец текущего года.

Напомним, контракт на строи-
тельство серии подписан в сентябре 
2016 года, что стало продолжением реа-
лизации долгосрочного плана Минобо-
роны России по восстановлению боевой 
готовности отечественного Военно-мор-
ского флота и программы совершенство-

вания дизель-электрических подводных 
лодок.

Подводные лодки модифицирован-
ного 636 проекта имеют более высокую 
(по сравнению с предыдущими про-
ектами) боевую эффективность. Миро-
вой приоритет кораблей этого класса 
в  области неатомного подводного кора-
блестроения обеспечивают: оптималь-
ное сочетание акустической скрытности 
и  дальности обнаружения целей, новей-
ший инерциальный навигационный ком-
плекс, современная автоматизированная 
информационно-управляющая система, 
мощное быстродействующее торпедно-
ракетное вооружение.

Ранее также на «Адмиралтейских 
верфях» всего за шесть лет, с августа 
2010 по  ноябрь 2016 года, построена 

серия подводных лодок данного про-
екта для Черноморского флота. Начиная 
с  2014  года, предприятие передавало 
ВМФ РФ по два корабля ежегодно.

«Адмиралтейские верфи» - базо-
вое предприятие судостроительной 
отрасли, центр неатомного подводного 
кораблестроения России. В настоящее 
время в строительстве находятся две 
серии подводных лодок для ВМФ Рос-
сии. В постройке также серия патруль-
ных кораблей ледового класса для 
Военно-морского флота, серия больших 
морозильных рыболовных траулеров 
и ледостойкая самодвижущаяся плат-
форма «Северный полюс».

Тактико-технические характеристики 
подводных лодок проекта 636:

•	 автономность плавания - 45 суток;
•	 предельная глубина погружения - 300 м;
•	 дальность подводного плавания экономичной скоро

стью - 400 миль;
•	 дальность плавания в режиме РДП с усиленным 

запасом топлива со скоростью 7 узлов - 7 500 миль;
•	 надводное водоизмещение - 2350 м³;
•	 количество торпедных аппаратов – 6;
•	 скорость подводного хода – 18 узлов;
•	 экипаж – 52 человека.
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Характеристика служебно-
разъездного 
судна пр. Р 1995:

•	 длина – 19,95 м;
•	 ширина -6,50 м;
•	 осадка при полном водоизме

щении – 1,95 м;
•	 водоизмещение полное – 90,8 т;
•	 автономность - 12 суток;
•	 дальность плавания - 900 

миль;
•	 экипаж - 2 человека;
•	 спецперсонал - 10 человек.

СНСЗ 
ПОСТРОИТ СУДНО 
ДЛЯ АРКТИКИ

Средне-Невский 
судостроительный завод 

построит служебно-
разъездное судно проекта 

Р 1995 для Арктической 
зоны России.

Марина Дерябина

Средне-Невский судостроительный 
завод (СНСЗ, входит в Объединенную 
судостроительную корпорацию) по итогам 
открытого конкурса заключил контракт 
с ФГБУ «Арктическая дирекция по техни-
ческому обеспечению надзора на море» 
на строительство служебно-разъездного 
судна проекта Р 1995. Передача судна 
заказчику намечена на декабрь 2022 года.

Как отмечают в СНСЗ, суда данного 
проекта решают широкий спектр задач: 
осмотр и экологический мониторинг 
акваторий, выполнение гидрографиче-
ских и  промерных работ, выполнение 
работ по  картированию дна и визуаль-
ному инспектированию подводных объ-
ектов, лоцманское сопровождение 

на  судоходных путях, несение дежурства 
в назначенных районах, участие в поис-
ково-спасательных операциях.

Корпус судна изготавливается из судо-
строительной стали, что позволяет выпол-
нять круглосуточную и круглогодичную 
эксплуатацию в незамерзающих морях, 
регулярное плавание в мелкобитом 
разреженном льду толщиной до 0,7 м, 
а  также дает возможность осуществлять 
плавание в арктических морях во время 
летней навигации.

Надстройка проекта Р 1995 произво-
дится из композитных материалов, что 
снижает вес судна, в результате чего зна-
чительно уменьшается расход топлива 
и горюче-смазочных материалов.
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ТРАУЛЕР ПЕРЕДАЛИ ЗАКАЗЧИКУ
Выборгский судостроительный завод передал 

заказчику – компании «Архангельский 
траловый флот» – второй траулер-процессор 

проекта KMT01 «Норвежское море». В постройке 
еще два судна для данной компании.

Мария Катасонова

В сентябре текущего года ПАО 
«Выборгский судостроительный завод» 
(ВСЗ, входит в Объединенную судостро-
ительную корпорацию) и АО «Архан-
гельский траловый флот» (входит в НП 
«Северо-Западный рыбопромышленный 
консорциум»), подписали акт приемки-
сдачи второго траулера-процессора 
пр. KMT01 «Норвежское море».

Как отмечают на ВСЗ, траулер был 
заложен в январе 2018 года, спущен 
на воду в мае 2019-го. Всего заводу зака-
зано четыре траулера данного проекта. 
Головное судно «Баренцево море» сдано 
в сентябре 2020 года.

Два оставшихся траулера находятся 
на разных стадиях строительства. Серия 
предназначена для ведения промысла 
донных пород рыб и производства обе-
зглавленной и потрошеной рыбы, филе, 
икры и печени трески, рыбной муки 
и  рыбьего жира прямо на борту. Судно 
оборудовано для работы с одиночным 

тралом и двумя тралами одновременно.
Длина судна составляет 86 м, ширина 

– 17 м. Проект имеет ледовый класс Ice 3 
с усилением корпуса до Arc 4. Предпо-
лагаемые районы эксплуатации - Север-
ная Атлантика, Баренцево, Норвежское 
и Гренландское моря.

Технический проект судна выпол-
нен Морским инженерным бюро (МИБ). 
По  данным МИБ, проектная скорость 
судна 15 узлов обеспечивается одним 
главным двигателем мощностью 
6000  кВт, работающим на винт регули-

руемого шага в неповоротной насадке. 
Для улучшения управляемости на малых 
ходах предусмотрено носовое подрули-
вающее устройство мощностью 850 кВт.

Корпус и надстройка судна стальные, 
рулевая рубка - из алюминиевого сплава. 
Для обеспечения коррозионной защиты, 
помимо лакокрасочных материалов, 
предусматривается катодная защита 
подводной части корпуса, а также напы-
ление цинком наружных поверхностей 
конструкций, подверженных воздей-
ствию агрессивной среды.
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СНСЗ СПУСТИЛ НА ВОДУ
СЕДЬМОЙ МИННЫЙ ТРАЛЬЩИК

В конце ноября на Средне-Невском 
судостроительном заводе состоялся спуск 

на воду седьмого корабля противоминной 
обороны «Анатолий Шлемов».

Марина Дерябина

Средне-Невский судостроительный 
завод (СНСЗ, входит в Объединённую 
судостроительную корпорацию) продол-
жает серийное строительство кораблей 
противоминной обороны (ПМО) для 
военно-морского флота России. В ноябре 
был спущен на воду минный тральщик 
проекта 12700 «Анатолий Шлемов».

Как отмечают на предприятии, 
корабль был заложен в июле 2019 года. 
После спуска на воду он встал к при-
чалу завода, где продолжатся работы 
по его достройке. В ближайшее время 
заводская сдаточная команда начнёт 
подготовку к первому этапу швартовных 
испытаний.

В настоящее время на Средне-
Невском судостроительном заводе в раз-
ной степени готовности находятся еще 
два корабля данного проекта. Согласно 
планам Главного военного командова-
ния ВМФ РФ, корабли ПМО нового поко-

ления в ближнесрочной перспективе 
составят основу минно-тральных сил 
флота, существенно повысив эффектив-
ность выполнения задач.

Напомним, корабли пр. 12700 разра-
ботаны санкт-петербургским Централь-
ным морским конструкторским бюро 
«Алмаз». Они относятся к новому поко-
лению минно-тральных сил и предназна-
чены для борьбы с морскими минами, 
которые могут обнаруживать как в воде 
морских акваторий, так и в  морском 
грунте, не входя в опасную зону. Для 
борьбы с минами корабли могут при-
менять различные виды тралов, а также 
телеуправляемые и автономные необи-
таемые подводные аппараты.

При строительстве кораблей ПМО 
на СНСЗ применяются новейшие россий-
ские технологии. Корабли этого проекта 
имеют уникальный, самый большой 
в  мире корпус из монолитного стекло-

пластика, сформированного методом 
вакуумной инфузии. Масса такого кор-
пуса значительно ниже по сравнению 
с металлическим. При этом существенно 
увеличивается его прочность. Такому 
корпусу не страшна коррозия, а срок 
службы, при соблюдении норм эксплуа-
тации, неограничен.

Основные технические 
характеристики кораблей 
противоминной обороны пр. 
12700:

• водоизмещение – 890 т;
• длина – 62 м;
• ширина – 10 м;
• полная скорость хода - 16 узлов;
• экипаж - 44 чел.
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КОМПАНИЯ «МОРСКОЙ ПЕТЕРБУРГ» ПОДГОТОВИЛА УНИКАЛЬНУЮ 
КАРТУ-СХЕМУ «АРКТИЧЕСКАЯ ЗОНА РОССИИ». 

Размер карты: 2000х1500 мм. 

По вопросам приобретения карты обращаться в ООО «Морской Петербург». 

+7(812) 230-94-57 • info@morspb.ru
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РПСМ 
НАМЕТИЛ 

ПЛАНЫ НА 
ПЯТИЛЕТКУ

В ноябре в Санкт-Петербурге 
состоялся IX съезд Российского 

профессионального союза моряков. 
В повестке дня – подведение итогов 
и принятие программы действий на 

последующие пять лет.

Марина Дерябина

IX съезд Российского профессиональ-
ного союза моряков (РПСМ) подвел итоги 
за прошедшие 5 лет работы. Как отметил 
председатель РПСМ Юрий Сухоруков, 
в последнее время особое внимание 
в работе профсоюза уделяется специфике 
труда моряков в условиях новой корона-
вирусной инфекции. В начале пандемии, 
охватившей весь мир, на торговых судах 
заложниками ситуации стали порядка 
400 тыс. моряков: несмотря на истекшие 
сроки контрактов, они вынуждены были 

продолжать работу, лишенные права 
схода на берег, срочную медицинскую 
помощь, своевременную репатриацию. 
Столько же моряков на берегу не могли 
сменить своих коллег из-за нарушения 
привычного процесса ротации экипажей, 
вызванного закрытием портов и прекра-
щением международного воздушного 
сообщения.

Благодаря совместной работе РПСМ 
с российскими правительственными 
и  международными морскими орга-
низациями, профсоюзами ситуация 
по  смене экипажей заметно улучшилась 
– на сегодняшний день в море сверх сро-
ков контрактов остается порядка 200 тыс. 
тружеников флота, однако проблема еще 
далека от полного разрешения. Поэтому 
РПСМ сосредоточит усилия на возвра-
щение морякам полного права схода 
на  берег, своевременную репатриацию, 
своевременную медицинскую помощь, 
права на достойные условия труда и пол-
ноценный отдых, достойную заработную 
плату.

В отчетном периоде РПСМ принимал 
участие в работе Паритетной морской 
комиссии МОТ, в том числе Подкомитета 
по заработной плате моряков. В ходе 
переговоров с судовладельцами было 
решено увеличить минимальную базо-
вую ставку МОТ для матроса первого 
класса (АВ) с 618 долларов США в 2019 
году до 625 долларов США с 1 января 2020 
года и до 641 долларов США с  1  января 
2021 года.

В рамках заключенного Соглаше-
ния о  сотрудничестве в сфере общих 
интересов по защите трудовых и соци-
ально-экономических прав работни-
ков и обеспечению безопасности работ 
на  шельфе для выработки мер в сфере 
защиты национального рынка труда, 

коллективно-договорного регулирова-
ния трудовых отношений, охраны труда 
и здоровья лиц, работающих в море 
и  на  морских объектах нефтегазового 
комплекса, которые квалифицированы 
как морские суда, продолжалось сотруд-
ничество РПСМ с Нефтегазстройпрофсою-
зом России.

В 2021 году Соглашение было переза-
ключено на новый срок с расширением 
круга участников. К нему присоединился 
Российский профессиональный союз 
работников атомной энергетики и про-
мышленности. Соглашение определяет 
новое направление совместной работы 
профсоюзов, предусматривающее содей-
ствие реализации Стратегии развития 
Арктической зоны РФ и государственной 
программы «Социально-экономическое 
развитие Арктической зоны Российской 
Федерации».

Также на съезде был рассмотрен ряд 
других вопросов: облегчение визового 
режима для моряков и в перспективе – 
полный отказ от виз для моряков, вместо 
которых использовать исключительно 
удостоверения личности моряка (УЛМ) 
и судовую роль; полная имплементация 
положений Конвенции о труде в мор-
ском судоходстве (КТМС) в российское 
законодательство; полная реализация 
требований по медицинскому обеспе-
чению моряков в соответствии с КТМС: 
определение порядка медицинского 
освидетельствования моряков и тре-
бования к  медицинскому свидетель-
ству о  состоянии здоровья, составление 
перечня медицинских организаций или 
врачей, уполномоченных осуществлять 
медицинское освидетельствование моря-
ков, а также определение состава судовой 
аптечки.

РПСМ в настоящее время объединяет 76 тыс. 
членов профсоюза, состоящих на учете в 51 первичной 
профсоюзной организации, большинство которых, в 
свою очередь, объединены в 11 территориальных орга
низаций. Первичные профсоюзные организации РПСМ 
действуют практически во всех крупных российских 
портах. РПСМ поддерживает многолетнее социаль
ное партнерство как с крупнейшими судоходными 
компаниями («Совкомфлот», «Новошип», «Волжское 
пароходство», «Пола Райз»), так и с многими другими 
судоходными предприятиями. Кроме того, РПСМ 
объединяет российских моряков, работающих на судах 
российских и иностранных судовладельцев, рабюотаю
щих под иностранным флагом.
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В сентябре в загородном ресторане«БОР 812» Группа транс-
портных компаний «Русмарин» принимала гостей.

   Клиенты и партнеры пришли поздравить сотрудников ком-
пании и её основателя и бессменного руководителя Вячеслава 
Николаевича Грузинского со знаменательной датой - 30-летием 
деятельности.

    На пути ГТК «Русмарин» было много работы, достижений, 
и мы желаем замечательному коллективу компании дальней-
шего стабильного развития и, как всегда, успешной реализации 
новых проектов!

30 ЛЕТ
ГТК «РУСМАРИН»

В. Грузинский, ГТК «Русмарин»

Р. Салахутдинов, ГТК «Русмарин»В. Долгополова, ГТК «Русмарин» 
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К. Мирошниченко, «Инокспоинт Групп»;
И. Ачкасова, ГТК «Русмарин»; О. Быченок «РеалИСТ»

Ф. Клеев и 
Е. Грузинская, 
ГТК «Русмарин»

В. Долгополова, ГТК «Русмарин»; 
И. Васильев, Foscote Inc.; 

Д. Макаров, ГТК «Русмарин»
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